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1. Ausgangslage

Die Verkehrssituation am Karl Barth-Platz ist schon seit langerer Zeit unbefriedigend. Insbe-
sondere entstehen fir die Fahrgaste der Tramlinie 14 teilweise geféhrliche Situationen beim
Ein- und Aussteigen. Heute wird der Individualverkehr auf dem ganzen Abschnitt Hardstras-
se — Adlerstrasse in beide Richtungen auf der selben Fahrspur gefiihrt wie das Tram. An den
Haltestellen muss er hinter den stehenden Tramzlgen warten. Der Karl Barth-Platz bildet die
Ausnahme: Hier besteht fiir den Individualverkehr die Méglichkeit, das Tram zu Uberholen.
Gerade weil die Automobilsten wissen, dass an dieser Stelle die einzige Mdglichkeit zum
Uberholen besteht, entstehen regelmassig heikle Situationen: Trambenutzer wollen von der
Tramwartehalle kommend die Strasse Uberqueren, um auf die Traminsel resp. in das Tram
zu gelangen — und gleichzeitig versuchen Automobilisten, das Tram zu Uberholen. Auch
beim Aussteigen sind &hnliche Situationen zu beobachten, insbesondere in den Spitzenzei-
ten, wenn sich viele Schilerinnen und Schiiler der umliegenden Schulen auf den schmalen
Traminseln drangen und warten, bis sie die Fahrbahnen tUberqueren kénnen.

Vor etwa funf Jahren sind Anwohnerinnen und Anwohner des Karl Barth-Platzes mit der Bitte
an die Verkehrsabteilung der Kantonspolizei gelangt, die Verkehrssituation zu verbessern.
Die Verkehrsabteilung stellte dazumal fest, dass sich die Situation mit Signalisationen und
Markierungen alleine nicht wesentlich verbessern lasst. Deshalb erarbeitete das Baudepar-
tement zwei Umgestaltungsvarianten, die mit baulichen Eingriffen verbunden sind. Die Koor-
dinationskommission Verkehr entschied sich im Folgenden fir die Variante mit so genannten
Kaphaltestellen.

Eine Kaphaltestelle ermdglicht es, den Individualverkehr auf der selben Fahrspur zu fiihren
wie den o6ffentlichen Verkehr. Wenn auf der einen Fahrspur ein Tram in einer Haltestelle
steht, ist die gegenulberliegenden Fahrspur fir den Individualverkehr frei. Damit die Fuss-
gangerinnen und Fussganger, die die Strasse Ubergueren wollen, nicht unmittelbar vor oder
hinter dem stehenden Tram auf die Gegenfahrbahn treten, wird die Kaphaltestelle mit einer
Mittelinsel versehen. Diese Mittelinsel ist im mittleren Bereich abgesenkt: Bei den Fussgan-
gerstreifen am Anfang und am Ende der Haltestelle befindet sich je eine Insel mit zwei Insel-
kopfen. Die beiden Inseln sind durch einen Mittelstreifen mit abgesenkten Randsteinen ver-
bunden.

Die Variante Kaphaltestelle mit einer Mittelinsel bedingt auf dem Karl Barth-Platz die Ver-
schiebung mindestens eines Gleises. Das Projekt ist aufgrund von Sparbemihungen des
Regierungsrats deshalb vorerst zurlickgestellt worden. Im Jahr 2004 orientierten die BVB,
dass die Gleise am Karl Barth-Platz bis 2008 saniert werden missen. Dies ermdglicht es
nun, die unumgangliche Sanierung der Gleise mit einer Verbesserung der Verkehrssituation
zu verbinden. Ausloser fir die geplanten Arbeiten sind also einerseits die schon langer be-
kannten Anliegen von Anwohnern, anderseits der notwendige Ersatz der Tramschienen.

Der Grosse Rat genehmigt mit dem vorliegenden Ausgabenbericht nur den Baukredit von
CHF 1,1 Mio. fur die Verschiebung der Gleise und die Einrichtung der Kaphaltestelle. Damit
verbunden sind notwendige Anpassungen jeweils am Ende der verlangerten Traminsel auf
der Platzseite. Die Gestaltung der Griunflache und des Strassenraums in der Verldngerung
der Karl-Jaspers-Allee selbst liegt aufgrund der Finanzierung in regierungsratlicher Kompe-
tenz. Die Aufschlisselung der Kosten des Gesamtprojektes ist auf Seite 3 des Ausgabenbe-
richts dargestellt. Die Finanzierung geht neben dem beantragten Kredit zu Lasten der BVB,
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der Leitungseigentimer AUE, IWB und Swisscom, des Rahmenkredits zur Erhaltung der
Strasseninfrastruktur, des Rahmenkredits Wohnumfeldaufwertung und des Kredits ,Baum-
neupflanzungen gemass Richtplan®.

Weil die verschiedenen Massnahmen miteinander zusammenhangen, hat sich die UVEK
dennoch mit dem gesamten Projekt befasst und bezieht im Folgenden auch Stellung zu allen
aus ihrer Sicht relevanten Themen.

2. Vorgehen

Der Grosse Rat hat den Ausgabenbericht 05.0745.01 betreffend Karl Barth-Platz am
18.10.2006 und die Petition P237 betreffend Neugestaltung des Karl Barth-Platz (Geschafts-
nummer 06.5323.01) am 15.11.2006 an die Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission
(UVEK) Uberwiesen.

Die UVEK hat das Geschaft an ihren Sitzungen vom 28.9.2006, 10.11.2006 und 12.12.2006
beraten. Die Anliegen der Petition flossen erst in die Diskussion der zweiten Sitzung ein, da
die Petition an der Sitzung vom 28.9.2006 noch nicht vorgelegen hatte.

Der UVEK standen fir eine Vorstellung des Projektes und die Beantwortung von Fragen
Frau Barbara Schneider, Vorsteherin des Baudepartements, Frau Martina Milnch, Leiterin
der Abteilung Stadtgestaltung 6ffentlicher Raum im Hochbau- und Planungsamt sowie Herr
Gaetano Castiello, Mitarbeiter der Abteilung Stadtgestaltung offentlicher Raum im Hochbau-
und Planungsamt, zur Verfugung.

3. Feststellungen der UVEK

Die UVEK hat in ihrer Kommissionsberatung verschiedene Fragen aufgenommen, die mit
dem Gesamtprojekt zusammenhangen, auch wenn der Grosse Rat mit Gutheissen des Kre-
dits letztlich nur die Umgestaltung der Tramhaltestelle zu bewilligen hat.

3.1 Traminsel und Tramfihrung

Die Traminsel hat heute mit 1,5 Metern eine minimale Breite. Ihre Lange ist mit 42 Metern zu
kurz fur die heutigen Tramziige, weshalb die Fussganger die Tramhaltestelle nicht Gber den
Fussgangerstreifen queren kénnen, wenn sich ein Tram in der Haltestelle befindet. Alleine
durch markierungstechnische Massnahmen (,mit Farbe und Pinsel®) lasst sich die Situation
den heutigen Bedurfnissen nicht anpassen. Eine Verlangerung und Verbreiterung der Inseln
wurde die Vorgarten der Anwohner tangieren. Deshalb hat sich die Koordinationskommission
Verkehr bereits im Januar 2001 auf eine so genannte Kaphaltestelle mit Mittelinsel geeinigt
(vgl. Kapitel 1). Die Kaphaltestelle ist 50 Meter lang und ermdglicht tber die neue Mittelinsel
gesicherte Ubergange fiir die Fussganger. Dies bedingt eine Aufspreizung der Tramschie-
nen. Heute ist es nicht moglich, die Strasse lber den Fussgéangerstreifen zu Uberqueren,
wenn ein Tram in der Station steht. Neu gibt es zwei Fussgangerstreifen vor resp. hinter der
Tramhaltestelle. Die Unfallgefahr wird gegeniber heute, wo viele Fussganger um die ste-
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henden Trams ,herumschleichen”, vermindert, wenn die Strasse vor den Trams auf einem
Fussgangerstreifen jederzeit Giberquerbar ist.

In der UVEK wurde dennoch die Idee — wie auch in der Petition gefordert — aufgeworfen, ob
am Karl Barth-Platz nicht auch das Modell ,Riehenring (Station Musical Theater) verwirklicht
werden konnte. Die Tramschienen kénnten dann in der heutigen Lage belassen werden, die
Fahrbahn wirde — mit einem Rotlicht versehen — auf Haltestellenniveau angehoben. Fir die
Sicherung mit einer Lichtsignalanlage misste gemass Baudepartement mit Kosten von etwa
CHF 300'000 gerechnet werden. Da die Schienen und der gesamte Unterbau ohnehin er-
setzt werden missen, hat deren Verlegung keine wesentlichen Mehrkosten zur Folge. Rein
finanziell gesehen drangt sich diese Alternative deshalb nicht auf. Zudem wére diese Losung
auch aus Sicherheitsgrinden weniger befriedigend: Beim Riehenring funktionieren die Licht-
inseln zwar gut, aber die Leute bleiben beim Aussteigen oft (und meist unbewusst) auf der
Fahrbahn stehen. Wenn das Tram wegfahrt und das Lichtsignal fiir die Automobilisten auf
Grun wechselt, entstehen gefahrliche Situationen. Am Riehenring wurde diese Lésung in
erster Linie aus Platzverhaltnissen realisiert. Ein Idealzustand ist sie nicht. Beim Karl Barth-
Platz sind die Platzverhaltnisse grosszugiger.

Der UVEK ist die Verbesserung der Sicherheit fir die Tramgaste ein wichtiges Anliegen.
Deshalb war die Realisierung der Kaphaltstelle sowie die Verlangerung der Traminsel und
damit das Ermoglichen von Fussgangeribergangen vor und hinter dem Tram in der Kom-
mission nicht bestritten. Eine Minderheit favorisiert jedoch eine Variante ohne Mittelinsel und
verlangt deshalb eine Rickweisung des Ausgabenberichts (Erlauterung dazu in Kapitel 4).
Diskussionen entbrannten daneben auch an den weiteren Umgestaltungsmassnahmen.

3.2 Tram- und Buswartehallen

Uber den Karl Barth-Platz verkehren die Tramlinie 14 und die Buslinie 37. Einen gedeckten
Haltestellenbereich gibt es nur bei der Haltestelle der Linie 14 in Richtung Ae-
schenplatz/Innerstadt. Dies ist auch diejenige Haltestelle mit den meisten zusteigenden
Fahrgéasten. Das existierende Warteh&uschen bleibt bestehen, da sich darin eine Umformer-
station befindet, deren Verlegung teuer ware. Bei der Tramhaltestelle in Richtung Zeug-
haus/St. Jakob handelt es sich gemass Aussagen der BVB um eine klassische Aussteige-
Haltestelle, das heisst die Frequenzen der einsteigenden (und damit potenziell wartenden)
Personen sind deutlich geringer als auf der gegenilber liegenden Seite.

Aus gestalterischer Sicht ware gemass Baudepartement an allen vier Tram- und Busstatio-
nen am Karl Barth-Platz eine gedeckte Wartehalle (neue Normwartehalle) denkbar. Bei den
beiden Busstationen kamen die Wartehallen vor Liegenschaften zu stehen, was zumindest
im einen Fall die Lichtverhaltnisse in der betroffenen Liegenschaft etwas beeintrachtigen
wirde. Die UVEK macht in diesem Zusammenhang auf ihren Bericht zum OV-Programm
2006 — 2009 aufmerksam, in dem sie Wartehallen fir alle Stationen des 6ffentlichen Ver-
kehrs gefordert hat. Sie weist im Weiteren darauf hin, dass der Karl Barth-Platz aufgrund des
Kreuzens von Bus Nr. 37 und Tram Nr. 14 auch ein Umsteigeort ist. Ausserdem haben die
Grauen Panther eine Petition eingereicht, mit der Warteunterstdnde an jeder Haltestelle ge-
fordert werden. Die UVEK hat deshalb beim Baudepartement eine grobe Schéatzung verlangt,
was drei zusatzliche Wartehallen am Karl Barth-Platz kosten wirden. Mit den Installationen
und notwendig werdenden Verlegungen von Werkleitungen ergaben sich — inklusive Planauf-
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lage — Kosten von etwa CHF 350'000. Eine Mehrheit der UVEK (Stimmenverhaltnis von 11:2
bei 2 Enthaltungen) ist der Meinung, dass eine zusatzliche Wartehalle an der Ecke Adler-
strasse — St. Alban-Ring reichen wirde, da diese gleichzeitig als naher Unterstand fur die
Haltestelle des Busses Nr. 37 dienen konnte. Die UVEK beantragt dem Grossen Rat des-
halb, fiir die Errichtung von einer zusatzlichen Wartehallen einen Betrag von CHF 95’000 zu
genehmigen. Der genaue Standort des zuséatzlichen Unterstands ist in der Detailprojektie-
rung zu eruieren.

3.3 Platzgestaltung

Hauptziel der Umgestaltung ist neben der Erhéhung der Sicherheit rund um die Tramhalte-
stelle (vgl. Kapitel 3.1) ein grésserer, freundlicherer und grinerer Platz und eine bessere An-
bindung des Platzes an das Quartier. Vorgesehen ist eine Vergrosserung der Platz-
Innenflache von 500 auf 1200 Quadratmeter und eine Reduktion der Fahrbahnflache. Wie
bereits in Kapitel 1 erwahnt, sind die dafur anfallenden Kosten nicht Bestandteil des Ausga-
benberichts. Da es sich bei der Achse St. Alban-Ring um eine Schwerverkehrsroute handelt,
muss diese den entsprechenden Anspriichen allerdings weiterhin gentigen.

Der heutige Baumbestand bleibt voraussichtlich vollstandig erhalten, zuséatzliche Baume sol-
len angepflanzt werden. Die Wertstoff-Sammelstelle soll neu unterirdisch am Platzrand lie-
gen. Der Platz soll einen reprasentativen Charakter erhalten; Griunflachen sollen sich mit
Blumenbeeten abwechseln. Die Rasenflache soll durch Heckenelemente eingefasst werden.
Dank neuen Wegen mit Mergelbelag und Sitzgelegenheiten soll sich die Aufenthaltsqualitat
gegeniber heute deutlich erhéhen. Die Heckenelemente sollen auch aus Sicherheitsgriinden
nicht hoher als 40 Zentimeter sein. Spielelemente fur Kinder sind aufgrund der Bevdlke-
rungsstruktur im Quartier nicht vorgesehen. Es ist jedoch denkbar, dass sich dies im Detail-
projekt noch andert, falls entsprechende Bedurfnisse durch die Anwohnerschaft geltend ge-
macht werden.

Die Petition P237 ,gegen die Totalsanierung des Karl Barth-Platzes* greift Beflirchtungen
auf, im neu gestalteten Parkli kbnnte es zu Drogenhandel oder Alkoholkonsum kommen.
Dass neue Verweilméglichkeiten unterschiedliche Bevdlkerungsgruppen ansprechen kénnen
ist denkbar, auch wenn das Gellert-Quartier von den genannten Problemen bisher ver-
gleichsweise wenig tangiert war. Deswegen den Platz bewusst so unattraktiv zu gestalten,
dass er auch von diesen Randgruppen nicht benutzt wiirde, ware aber eine falsche Strate-
gie. Wenn ein Drogen- oder Alkoholproblem existiert, dann muss es unabhangig von diesem
Projekt gelost werden. Der offentliche Durchgang durch die Anlage und eine geeignete Be-
leuchtung kénnen Uberdies dazu beitragen, dass die Anlage fur z.B. Drogengeschéafte unatt-
raktiv wird. Man kann deshalb festhalten, dass das Projekt sicher keinen Vorschub fiir solche
Probleme leistet. Festzuhalten ist im Weiteren, dass die Detailausgestaltung des Projektes
erst nach Genehmigung des Ausgabenberichts durch den Grossen Rat erfolgt. Die UVEK
erwartet, dass dabei die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzergruppen bertcksichtigt wer-
den.
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3.4 Parkplatzsituation

Gemass dem vorliegenden Projekt werden rund um den Karl Barth-Platz 29 (heute nicht be-
wirtschaftete) Parkplatze aufgehoben. 16 davon sind Folge der Gleisspreizung, 5 fallen in
der Karl Jaspers-Allee auf Hohe der neu gestalteten Grinanlage weg und 8 weitere durch
die Aufhebung des kurzen Strassenstiicks der Urs Graf-Strasse zwischen Karl Jaspers-Allee
und Adlerstrasse. Unmittelbar vor den Einkaufsladen bleiben alle heutigen Parkpléatze erhal-
ten.

Der Lenkungsausschuss des Aktionsprogramms Stadtentwicklung hat die Kantonspolizei
beauftragt, nach moglichen Ersatzstandorten fur die wegfallenden Parkplatze zu suchen. 22
Parkplatze waren ohne bauliche Massnahmen — das heisst nur durch entsprechende Bo-
denmarkierungen — ersetzbar; dies vor allem in den angrenzenden Tempo 30-Zonen. Theo-
retisch liesse sich sogar die gesamte Zahl der wegfallenden Parkplatzen ersetzen.

Die Frage des Ersatzes von wegfallenden Parkplatzen ist Inhalt des Detailprojektes, das erst
nach Genehmigung des Kredits durch den Grossen Rat ausgearbeitet wird. Nach Einschét-
zung der Kantonspolizei besteht im Quartier in aller Regel keine Parkplatznot. Es wurde eine
Erhebung zu den verfliigbaren Parkplatzen an verschiedenen Wochentage zu unterschiedli-
chen Tageszeiten vorgenommen, die aufzeigt, dass in nédherer Umgebung stets freie Par-
kierflachen vorhanden waren, auch Kurzzeit-Parkplatze. Die UVEK hat entsprechende Z&h-
lungen der Kantonspolizei erhalten. Die Verkehrsabteilung der Kantonspolizei empfiehlt auf-
grund ihrer Beobachtungen, auf eine Kompensation der wegfallenden Parkplatze zu verzich-
ten. Eine allfallige spatere Parkplatznot konnte auch durch Ummarkierungen von weisser in
blaue Zone und durch Kurzzeitparkplatze vor den Geschéaften und Gewerbebetrieben ent-
scharft werden. Es zeigt sich namlich, dass die Parkplatze im Gellert-Quartier auch von zahl-
reichen Arbeitspendlern belegt werden; es liegt wohl kaum im Interesse der Quartierbevélke-
rung, der Stadt als Park&Ride-Gebiet zu dienen.

Die UVEK kann sich mit der notwendigen Aufhebung von Parkplatzen rund um den Karl
Barth-Platz einverstanden erklaren und erwartet nicht, dass alle aufgehobenen Platze zwin-
gend ersetzt werden — auch wenn dies Regierungsratin Barbara Schneider in der Zwischen-
zeit gegentber der Quartierbevélkerung entsprechend kommuniziert hat. Die UVEK fordert
den Regierungsrat hingegen auf, die Situation im Auge zu behalten und auch nach Ab-
schluss des Umbauprojektes auf allfallige Engpasse oder auch ein Parkplatz-Uberangebot
Zu reagieren, indem an den entsprechenden Stellen neue Parkgelegenheiten geschaffen
oder eben aufgehoben werden. Als wichtig erachtet es die UVEK, dass fir die Geschéafte
rund um den Karl Barth-Platz gentigend Parkierungsmdoglichkeiten bestehen. Sie weist in
diesem Zusammenhang auf die Méglichkeit hin, vermehrt Kurzzeit-Parkplatze zu schaffen.

Die heutigen Veloabstellplatze auf dem Karl Barth-Platz werden in den Bereich der neuen
Wertstoffsammelstelle verschoben. Zudem verspricht das Baudepartment, nach der Umges-
taltung zu beobachten, wo sich abgestellte Velos gruppieren — und allenfalls mit Nachriistun-
gen darauf zu reagieren.

3.5 Urs Graf-Strasse

Das Projekt sieht vor, den kurzen Abschnitt der Urs Graf-Strasse zwischen Adlerstrasse und
Karl Jaspers-Allee fur den Durchgangsverkehr zu sperren. Fur den Durchgangsverkehr ist
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dies aus Sicht der UVEK unproblematisch. Die Anwohner haben weiterhin freien Zugang zu
ihren Liegenschaften. Velofahrenden kdnnte man theoretisch die Durchfahrt erlauben. Diese
Frage ist aber noch offen.

3.6 Unterbruch wahrend der Euro 08

Gemass Ausgabenbericht soll mit den Bauarbeiten vor der Euro 08 (Fussball-
Europameisterschaften) begonnen werden. Da ein Abschluss vor der Euro 08 zeitlich aber
nicht moglich ist, kommt es zu einem sechswéchigen Unterbruch der Bauarbeiten. Der Un-
terbruch ist gemass Baudepartement auch finanziell vertretbar. Die Werkleitungsarbeiten
werden vor, der Ersatz der Tramschienen nach der Euro 08 vorgenommen. Ein Projektstart
erst nach der Euro 08 ware fir die BVB offenbar zu spét, da der Ersatz der Schienen dring-
lich ist.

3.7 Petition und Anliegen aus der Quartierbevdlkerung

In den Medien ist es nach der Ankiindigung der Umgestaltung des Karl Barth-Platzes zu ei-
ner offentlichen Kontroverse gekommen. Insbesondere haben sich viele Anwohner gegen
das Projekt gewendet. Die UVEK vermutet hier einen Effekt ,Ritimeyerplatz“ — eine Angst,
dass die Umgestaltung des Karl Barth-Platzes zu einer @hnlich unbefriedigenden Situation
fuhren konnte wie beim Rutimeyerplatz, dessen Gestaltung nachtraglich bei der Quartierbe-
volkerung keine Akzeptanz mehr fand. Diese Angst ist aus Sicht der UVEK unbegriindet. Sie
vermutet, dass sich zahlreiche Personen geaussert haben, ohne detaillierte Kenntnisse tber
das Projekt zu haben. Die UVEK ist deshalb froh, dass das Baudepartement den Anwohne-
rinnen und Anwohnern das Projekt an einer gut besuchten Veranstaltung am 15.11.2006
vorgestellt hat und auch Bereitschaft signalisiert, die Anliegen der Quartierbevolkerung in der
Detailplanung aufzunehmen.

Im Auflageverfahren bestehen Einsprachemdglichkeit gegen das konkret auszufiihrende
Projekt. Sollte sich dieses — entgegen den Erwartungen der UVEK — aufgrund einer Flut von
Einsprachen als unerwiinscht erweisen, also an den Interessen der Bevdlkerung vorbeige-
plant worden sein, wird das Baudepartement wohlweislich auf eine Umsetzung verzichten.

3.8 Weitere Bemerkungen

Um gefahrliche Situationen fur Velofahrende zu verhindern, fordert die UVEK das Baudepar-
tement auf, in der Detailausfilhrung des Projektes auf so genannte Schlammsammler (im
Volksmund Dolendeckel) zwischen Trottoirrand und Tramschiene — wie sie zum Beispiel an
der Guterstrasse heute noch existieren — zu verzichten resp. nach besseren Lésungen zu
suchen. Die Verantwortlichen des Baudepartements sicherten zu, dies in der Detailplanung
des Projekts wenn moglich zu berticksichtigen.

Diskutiert wurde in der UVEK, ob nicht nur die Tramhaltestelle alleine umgestaltet, also ledig-
lich die Gleise gespreizt und eine lange Mittelinsel erstellt werden kénnte, ohne den Rest des
Platzes zu tangieren. Das Baudepartement zeigte auf, dass ein solches Projekt zwar den Si-
cherheitsaspekten Rechnung triige, stadtgestalterisch aber keinen Sinn machen wirde, da
dies an den Platzrandern vor und nach der bestehenden Tramwartehalle zu grésseren lee-
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ren Schwarzbelagsflachen fuhren wirde. Dies wirde von der Bevolkerung vermutlich als
Verschandelung des Platzes und Schildbirgerstreich aufgefasst.

4. Minderheitsvorschlag fir eine redimensionierte Umgestaltung

Eine Minderheit von sechs Mitgliedern der UVEK anerkennt ebenfalls einen Handlungsbe-
darf im Bereich der Tramhaltestelle zur Verbesserung der Situation fir die Trampassagiere
und der Fussganger, empfindet das gesamte Projekt aber in dieser Grossenordnung als
nicht notwendig bzw. betrachtet die eingesetzten finanziellen Mittel als zu gross. Sie bean-
tragt deshalb die Rickweisung des Ausgabenberichts und verlangt die Vorlage eines redi-
mensionierten Projektes mit ungefahr folgendem Umfang, der sich im Wesentlichen auch mit
den Anforderungen der Petenten deckt:

Der Individualverkehr in der Adlerstrasse wird auf dem Tramtrassee durch den Haltestellen-
bereich geflhrt. Die bestehenden Fahrspuren werden den wartenden Trampassagieren und
den Fussgéngern zugesprochen und auf dieselbe H6he wie die Haltestelle resp. Trottoir an-
gehoben. Eine Fussgangerquerung wird im Bereich der Kreuzung Adlerstrasse/St. Alban-
Ring und am anderen Ende der Haltestelle eingerichtet. Trotz fehlender Mittelinsel verbes-
sern sich der Komfort und die Sicherheit fir Trampassagiere und Fussgéanger bei dieser Va-
riante einer Kaphaltestelle gegentiber der heutigen Situation erheblich.

Durch die in die Adlerstrasse leicht zuriickversetzte und zudem verlangerte Tram-Haltestelle
wird eine Einmundung der Urs Graf-Strasse in die Adlerstrasse verunmoglicht. Es wird vor-
geschlagen, die Urs Graf-Strasse flr den Durchgangsverkehr zu sperren und als Sackgasse
mit ein paar Parkplatzen mit Zufahrt von Seite Karl-Jaspers-Allee auszubilden.

Obwohl nicht Bestandteil des Ausgabenberichts, ist die Minderheit der UVEK insbesondere
auch mit der Umgestaltung der restlichen Bereiche nicht einverstanden. Es stellt sich die
Frage, ob diese wie seitens Baudepartement vorgeschlagen einem Bedurfnis der lokalen
Bevolkerung entspricht. Die Minderheit der UVEK moéchte darum auf weitergehende Mass-
nahmen verzichten, ausgenommen geringflgige Vergrésserungen der bestehenden Grinfla-
chen in Richtung der Tramhaltestellen. Die unterirdische Recycling-Station kénnte u.U. eben-
falls in diesen Bereichen errichtet werden.

Mit der vorgeschlagenen Variante werden eine Spreizung der Geleise und damit verbundene
Verlegungen von Werkleitungen und Entwésserungen grosstenteils vermieden. Zudem wer-
den wesentlich weniger neue Randsteine gesetzt und nicht alle bestehenden entfernt oder
versetzt. Ebenfalls fallen deutlich weniger Parkplatze weg. Die Minderheit der UVEK geht
zudem davon aus, dass wegfallende Parkplatze kompensiert werden, wie dies an der Quar-
tiervorstellung seitens Verkehrsabteilung der Bevolkerung auch versprochen wurde.

5. Konsequenzen einer Rickweisung

Auch die von der Minderheit vorgeschlagene Variante erfordert eine Spreizung der Tram-
schienen, damit Lastwagen und Busse ein in der Haltestelle stehendes Tram kreuzen kon-
nen. Auch diese Ldsung verursacht deshalb betrachtliche Kosten — wobei allerdings die Mit-
telinsel als wesentliches Element fir die Sicherheit der Fussgéanger wegfiele.
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Bei einer Riuckweisung des Ausgabenberichts durch den Grossen Rat wirden geméss Bau-
departement die Tramschienen als gebundene Ausgabe eins zu eins ersetzt. Weder an der
Verkehrsfiihrung noch an der Platzgestaltung wirde sich gegeniiber heute etwas andern.
Aus zeitlichen Grinden ware es gemass Auskunft des Baudepartements nicht mdglich, dem
Grossen Rat bei einer Rickweisung ein Uberarbeitetes Projekt vorzulegen.

Die UVEK ist mehrheitlich gegen eine Rickweisung. Wer grundsatzlich gegen das Projekt
ist, sollte auf das Geschéft eintreten und es dann ablehnen.

Dennoch fordert die UVEK den Regierungsrat auf, vergleichbare Projekte in Zukunft friiher
an den Grossen Rat weiterzuleiten. Im vorliegenden Fall ist schon seit 2004 bekannt, dass
die Tramschienen ersetzt werden missen. Der Regierungsrat schrankt den Handlungsspiel-
raum des Grossen Rats ein, wenn er ihm Geschéfte zeitlich so knapp Uberweist, dass die-
sem de facto keine Wabhl bleibt.

6. Antrag an den Grossen Rat

Gestitzt auf obige Ausfiihrungen beantragt die UVEK dem Grossen Rat mit 8:6 Stimmen,
den nachstehenden Beschlussentwurf anzunehmen und die Petition P237 als erledigt zu er-
klaren.

Die UVEK hat den vorliegenden Bericht am 12. Dezember 2006 mit 12:2 Stimmen verab-
schiedet und die Prasidentin zur Sprecherin bestimmit.

Im Namen der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommission
Gabi Machler, Prasidentin

Beilage

Entwurf Grossratsbeschluss
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Grossratsbeschluss

betreffend

Verbesserung der Verkehrssicherheit, Umgestaltung und Ver-
grosserung der Platzflache im Zusammenhang mit Gleissanie-
rung

(WOelnllHier Datum eingeben|)]

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt beschliesst nach Einsicht in den Ausgabenbericht
Nr. 05.0745.01 und den Bericht Nr. 05.0745.02 der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommis-
sion:

1.

Fur die Verbesserung der Verkehrssicherheit und Umgestaltung wird ein Baukredit von
CHF 1'100'000, verteilt auf die Jahre

2007: CHF 100°000
2008: CHF 800’000
2009: CHF 200’000

(Preisbasis April 2005, Produktionskosten-Index PKI) zu Lasten Investitionsrechnung
(Investitionsbereich 1 «Strassen- und Stadtgestaltung»), Position 6170.110.21071 des
Baudepartements / Tiefbauamt bewilligt.

Fur die Erstellung einer zusatzlichen Wartehalle am Karl Barth-Platz wird ein Baukredit
von CHF 95'000 verteilt auf die Jahre

2007: CHF 10’000
2008: CHF 75’000

2009: CHF 10'000

(Preisbasis April 2005, Produktionskosten-Index PKI) zu Lasten Investitionsrechnung
(Investitionsbereich 2 «offentlicher Verkehr»), Position der BVB bewilligt.

Dieser Beschluss ist zu publizieren.
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