Anzug betreffend Reaktion auf die Veranderungen im Bereich der Hotel- und 08.5346.01

Gastschifffahrt

Hotel- und Fahrgastschiffe sind aus dem Stadtbild von Basel nicht mehr wegzudenken. Einerseits erganzen sie in
Spitzenzeiten die Kapazitaten der lokalen Hotel- und Gastwirtschaftsbetriebe. Als Beispiel sei vor allem die
Kapazitatssteigerung wahrend internationalen Messen genannt. Andererseits sind diese Hotelschiffe zur
Bewaltigung der grossen Kapazitaten fiir den Betrieb wahrend Grossmessen absolut unentbehrlich geworden.
Die gesamte Region profitiert von dieser flexiblen Loésung, weil in der Zeit zwischen diesen Spitzen keine
zusétzliche Uberkapazitat im regionalen Hotel- und Gastwirtschaftsbereich erzeugt wird; die Schiffe werden in
den Zwischenzeiten ganz einfach ihrer normalen Bestimmung entsprechend, auf internationalen
Binnenwasserstrassen eingesetzt.

Wahrend internationalen Messen kann beobachtet werden, dass die Hotelschiffe die gesamte Steigerkapazitat in
Basel belegen und dass alle Steiger mehrfach belegt sind (3 Schiffe auf einer Steigerlange). Die Zeit geht aber
nicht ohne Einfluss an der Schifffahrt vorbei. Die Schiffe werden grésser und moderner und, sie werden vor allem
langer. So wurde in den letzten Jahren eine grosse Zahl neuer Fahrgastschiffe mit einer Lange von 135 Metern
fertig gestellt. Diese modernsten Schiffe nehmen natirlich auch am Wettbewerb um die begehrten Platze fir die
Grossanlasse in Basel teil.

Leider ist der Steigerabstand an den Basler Anlegestellen aber auf eine Schiffslange von 80 bis maximal 110
Meter ausgelegt. Durch Ausniitzung samtlicher Moglichkeiten kdnnen solche Schiffe an den Basler Steigern
festgemacht werden. Bei einer Lange von 135 Metern versagt jedoch das vorhandene System fir die Belegung
der Steiger vollkommen. Eine Versetzung der vorhandenen Steiger ware sehr teuer und es wirde die
beschriebenen Probleme nicht wirklich aus der Welt schaffen. In der Praxis bedeutet das, dass ein modernes
Schiff von 135 Metern Lange, zwei Steigerlangen belegt, was schon wegen der fest installierten Landanschlisse
(Strom, Wasser, Fakalienentsorgung) nicht mehr funktioniert. Dabei sei erwahnt, dass die genannten
Festanschlisse auf den Steigern von der Umweltgesetzgebung zwingend vorgeschrieben sind. In der Folge
wurde am Westquai ein Liegeplatz fiir 135 Meter-Schiffe mit allen vorgeschriebenen Anschliissen eingerichtet.
Aber auch das reicht schon heute nicht mehr aus, weshalb die Schweizerischen Rheinhafen notgedrungen
ausweichen und jeweils zwei zusatzliche Schiffslangen am Klybeckquai zuweisen mussen.

Das wiederum fiihrt zu massiven Problemen, weil fir jede Schiffslange ein temporarer Anschluss eingerichtet
werden muss. Pro Schiff missen heute 3 mal 125 Ampere an Strom bereitgestellt werden, was schon flr das
Bewilligungsverfahren sehr problematisch ist. Feste Anlagen am Klybeckquai waren daher eine mégliche Losung
welche mit dem geltenden Nutzungskonzept Klybeckquai Ubereinstimmen wirde. Zudem wiirde diese Lésung
auch keine Stérungen des Stadtbildes oder bei der Anwohnerschaft verursachen, weil sie bereits heute (als
Notldsung) bestens funktioniert.

Weil eine solche Losung nicht nur eine Angelegenheit der Schweizerischen Rheinhafen ist, sondern diese von
gesamtheitlichem Interesse ist, bitte ich den Regierungsrat zu prifen, ob dieser Vorschlag mit verhaltnismassig
eingesetzten Finanzmitteln in nutzlicher Zeit realisiert werden kann.
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