Grosser Rat des Kantons Basel-Stadt

Petitionskommission

An den Grossen Rat

Basel, 5. September 2011

P 283 "Gleiche Nachtflugsperre in Basel wie in Ziirich"

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt hat in seiner Sitzung vom 2. Marz 2011 die Petition
"Gleiche Nachtflugsperre in Basel wie in Zlrich" an die Petitionskommission zur Prifung und
Berichterstattung Uberwiesen.

1. Wortlaut der Petition

In Basel gilt eine Nachtflugsperre von 24:00 bis 05:00 Uhr. Im Mai diesen Jahres gab der

Flughafen Ziirich die Verldngerung der Nachtflugsperre um eine Stunde bekannt. Ab dem
09. Juli 2010 gilt in Ziirich eine Nachtruhe von 23:00 Uhr bis 06:00 Uhr. Ab 22:45 Uhr sind
damit in Zirich keine Fliige mehr geplant.

Die vom Flugldrm geplagte Bevélkerung verlangt, dass sich die Regierung des Kantons
Basel-Stadt im Verwaltungsrat des EuroAirports fiir eine Nachtflugsperre von 22:00 bis
07:00 Uhr einsetzt, als Minimallésung aber die gleiche Nachtruhe einfordert, wie diese neu in
Zdrich gilt. Gleichzeitig darf nicht sein, dass wegen der unterschiedlichen Betriebszeiten in
den 4usserst sensiblen Nachtstunden Fliige von Ziirich nach Basel zuwandern. Zur
Kompensation der kiirzeren Betriebszeiten kann beispielsweise als eine Massnahme die
heutige Pistennutzung, insbesondere die Nutzung der Ost-West-Piste, optimiert werden.
Damit wird die Nachhaltigkeit der Entwicklung des EAP und des Wirtschaftsstandorts
Nordwestschweiz in keiner Weise gefdhrdet.

2. Vorgeschichte

Das Thema Fluglarm hat bereits eine langere Vorgeschichte. Im November letzten Jahres
hat der Regierungsrat einen Bericht zu vier Anzligen', die den EAP (EuroAirport) betreffen,
erstellt. Dem Bericht liegt eine Synthese eines vom EAP bei der Beratungsgesellschaft Steer

! Bericht vom 24. November 2010 betreffend Anzug Hans-Peter Wessels und Konsorten betreffend Monitoring
des Fluglarms vor und nach der Einfihrung des Anflugsystems ILS 34 (Geschaft Nr. 05.8304), Anzug Michael
Wi ithrich und Konsorten betreffend Nachtflugsperre auf dem EuroAirport (Geschéaft Nr. 08.5137), Anzug Michael
W thrich und Konsorten betreffend Siidanfliige auf dem EAP - Anpassungen der Kontenregelung an andere
Flugharen (Geschéft Nr. 08.5196), Anzug Andreas Bollinger und Konsorten: Keine Frachtfliige in der Nacht und
am Sonntag (Geschéft Nr. 08.5204).

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt zugestellt am 9. September 2011.
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Davies Gleave (SDG) in London in Auftrag gegebenen Gutachtens betreffend die
volkswirtschaftlichen Auswirkungen einer Anderung der Offnungs- und Betriebszeiten auf
den EAP bei. Aufgrund dieses Gutachtens beantragte der Regierungsrat alle vier Anzige als
erledigt abzuschreiben. Der Grosse Rat ist diesem Antrag an seiner Sitzung vom 2. Méarz
2011 gefolgt.

Der Regierungsrat betont im Bericht die Wichtigkeit des EAPs als einen zentralen
Standortfaktor in der trinationalen Region Oberrhein. Deshalb soll die Leistungsfahigkeit des
Flughafens nicht durch eine Beschréankung der Betriebszeiten reduziert werden. Eine
Einschrankung der Betriebszeiten auf 06.00 bis 23.00 Uhr hatte fir die ganze Region mit
grosser Sicherheit weit reichende und als unverhaltnismassig bewertete negative
volkswirtschaftliche Konsequenzen (Einnahmeausfall fir den EAP, Verlust von
Arbeitsplatzen, Umsatzen, Erwerbseinkommen und Wertschdépfung). Im Gutachten werde
klar aufgezeigt, dass die generelle Schliessung des Flughafens von 22.00 bis 07.00 Uhr zu
einem Wegzug der heutigen Basen der Fluggesellschaften EasyJet und Swiss sowie der
Expressfrachtanbieter fihren wirde. Der Regierungsrat sei sich jedoch bewusst, dass der
Flughafen zu Larmbelastungen fur die umliegende Anwohnerschaft fihre, die es zu
minimieren gelte. Durch gezielte flankierende Massnahmen — Tarifanreize fir das Legen von
Fligen in Tagzeiten und fir den Einsatz von Flugzeugen mit geringen Larmemissionen,
Einschrankung der Betriebszeiten an Sonn- und Feiertagen fir Flugzeuge mit hohen
Larmemissionen, Verscharfung der Nachtflugrestriktion fur die "lautesten” Flugzeuge, keine
Ubernahme von im Flugplan am EAP nicht enthaltenen Fliigen zwischen 23.00 und 06.00
Uhr — und die Beobachtung und Beurteilung der Larmentwicklung wiirden die Wohn- und
Lebensqualitat der Bevilkerung gewahrleistet.

3. Abklarungen der Petitionskommission
3.1 Hearing vom 18. Mai 2011

Zum Hearing erschienen als Vertreter der Petentschaft eine Vertreterin des Schutzverbands
der Bevdlkerung um den Flughafen Basel-Mualhausen und ein Vertreter vom Forum
Allschwil-Leben "Flughafen nur mit der Region". Weitere Gaste waren der Generalsekretar
des Wirtschafts- und Sozialdepartements (WSU) sowie der Leiter Abteilung Umwelt des
EAP.

3.2 Das Anliegen der Petentschaft

Diverse Vorstdsse im Landrat mit der Forderung nach einer Nachtruhe von 23.00 bis 06.00 h
aber auch einer solchen von 22.00 bis 06.00 h im Grossen Rat seien jeweils von den
zustandigen Parlamenten an ihre Regierung Gberwiesen worden. Regierungsrat Adrian
Ballmer habe anlésslich der Landratssitzung vom 22. Mai 2008 erklart, eine Verkirzung der
Betriebszeiten am EAP zu fordern sei versprochen worden, wenn es auf dem Flughafen
Zirich auch zu einer solchen komme; ein realistisches Ziel sei eine Flugsperre von 23.00 bis
06.00 Uhr. Trotzdem sei bisher nichts an den bisher geltenden Betriebszeiten verandert
worden, so dass man die Initiative fir diese Petition, die auch im Kanton Basel-Landschaft
eingereicht worden sei, ergriffen habe. Die enorme Zahl von Unterschriften, zeige, dass das
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Petitum von einem grossen Teil der Bevélkerung mitgetragen werde. Von 9'000 Personen
hatten auch 500 aus dem Stadtkanton unterschrieben.

Es stimme nicht, dass der Fluglarm nur Frankreich betreffe. Davon seien genauso einige
basellandschaftliche Gemeinden und das Basler Neubad-Quartier betroffen. Dem
Umweltbericht des EAP kénne man den in verschiedenen Dérfern im Elsass, in Allschwil,
Binningen und im Neubad-Quartier gemessenen aquivalenten Dauerschallpegelwert jener
Fluglarmereignisse, deren Spitzenmesspegel zwischen 06.00 und 22.00 Uhr mindestens
55 dB(A) erreicht habe, entnehmen (Tabelle mit LeqAC16-Larmwerten). Er sei fir die Jahre
2008 bis 2010 in etwa vergleichbar hoch, wie tbrigens auch der 24-Stunden-
Durchschnittswert. Die betroffene Bevdlkerung werde nicht ernst genommen.

Die Nachtflugentwicklung im Stdbereich entwickle sich bedrohlich. Zwischen 2009 und 2010
habe eine Verdoppelung der Nachtflugtatigkeit zwischen 23.00 und 24.00 Uhr bzw. 05.00
und 06.00 auf 172 Fluge stattgefunden. Gemass einer BAZL-Studie sei aufgrund von
Beschrankungen in Zirich und Frankfurt kiinftig eine weitere Zunahme der Nachtflige in
Basel zu erwarten. Regierungsrat Brutschin habe sich zudem 6&ffentlich fir mehr Nachtflige
ausgesprochen (vgl. Basler Zeitung vom 3. Méarz 2011). Basel Ubernehme die Expressfracht
fur weit entfernte Gebiete. Als Alternative gébe es fir die Region die Flughafen Strassburg
oder Lahr. Aber der EAP locke mit gliinstigen Angeboten die Firmen nach Basel. Die
Frachtstudie des EAPs gehe jedenfalls von einer Steigerung des Frachtflugverkehrs um
250% bis im Jahr 2020 aus. In diesem Sinn habe die Petition auch préventiven Charakter.

Die Wirtschaftlichkeitsstudie des EAPs sei einseitig auf Umsatz ausgerichtet. Sie
berlcksichtige die gesundheitlichen Auswirkungen von Nachtfluglarm nicht. Eine Schweizer
Studie aus dem Jahr 2010 belege, dass es in flughafennahen Gebieten haufiger zu tédlichen
Herzinfarkten komme. Gemass einer Studie im Umfeld des Flughafens Kéin im Auftrag des
Umweltbundesamtes aus dem Jahr 2009 flihre Tagfluglarm zu tber 50% héaufigerem
Auftreten von Bluthochdruck, Koronaren Herzkrankheiten und Schlaganféllen. Nachtfluglarm
sei deutlich schadlicher als der Tagfluglarm. So habe sich gezeigt, dass Kinder bei
nachtlichem Fluglarm oftmals unter reduziertem Tiefschlaf und unter Lernstérungen bedingt
durch Schlafstérungen litten und zu Anzeichen von "Learned Helplessness" neigten.
Fluglarm ab 35 dB Leq (gemessen im Schlafzimmer) verursache einen Kortisolanstieg
(Stresshormon) im Schlaf. Die Wirtschaftlichkeitsstudie beriicksichtige auch nicht
Landentwertung, Siedlungsdruck oder Wegzug von guten Steuerzahlern. In der Studie
wirden mdégliche Verluste durch einen Wegzug von Expressfrachtern auf € 172 Mio.
geschatzt. Exogene Kosten, die durch den EAP anfielen, seien aber nicht mit einbezogen.
Hauptsachlich durch Nachtfluglarm wirden Kosten in der H6he von schatzungsweise CHF 1
Mia. verursacht. Auch der Wertverlust von Immobilien miisse geméass Schatzungen auf CHF
200 bis 300 Mio. beziffert werden. In Allschwil bestehe flir das Areal Kleinfeld ein Bauverbot,
was Verluste von ca. CHF 800 Mio. zur Folge habe. Anhand dieser erweiterten
Berechnungen zeige sich, dass unter dem Strich eine Nachtflugsperre von 23.00 bis 06.00
Uhr Kosten spare. Gleiches habe eine Studie zum Flughafen Heathrow festgestellt, die
besage, dass die Nachtflugsperre von 23.30 bis 06.00 Uhr zu einem volkswirtschaftlichen
Gewinn von CHF 1.5 Mia. gefiihrt habe.

Interpretiere man die auf Seite 3 der Synthese der Wirtschaftsstudie dargestellten Szenarien
betreffend Betriebszeitenkiirzung, so sei aus wirtschaftlicher Sicht eine Nachtflugsperre von
23.00 bis 06.00 Uhr durchaus realisierbar. Die Airlines kénnten sich demgemass
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voraussichtlich einer Nachtflugsperre von 23.00 bis 06.00 Uhr anpassen und mussten mit
keinen Passagierverlusten rechnen. Es bestehe ein kleines Risiko, dass die Expressfrachter
abzdgen. Dabei stelle sich die Frage, wohin sie ausweichen wirden. Ausser Genf hatten alle
benachbarten Flughafen strengere Nachtflugsperren als der EAP. Fir die Strecke Genf-
Basel misste man aber fir einen LKW ca. 3 Stunden Fahrzeit rechnen.

Die Regierungen der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft wie auch der EAP wollten
keine Veranderung der Nachtflugsperre. Als gut gemeinte, aber wirkungslos einzustufende
Larmschutzmassnahmen habe der EAP zwar abgestufte Landetaxen, die sich u.a. an der
Grosse und dem Larm des Flugzeuges sowie an der Tageszeit ausrichteten. Es sei aber
nicht zu erwarten, dass die Airlines ihre bestehende Flotte durch leisere Flugzeuge
ersetzten. Und das Verbot lauter Frachter am Sonntag vor 09.00 und nach 22.00 Uhr habe
im Jahr 2010 nur gerade einen einzigen Flug betroffen.

Mit der Umsetzung eines von der FDP Basel-Landschaft eingereichten Vorstosses zur
Verlangerung der Ost-West-Piste kénnte erreicht werden, dass Starts und Landungen nur
von und nach Westen durchgeflihrt und so Gber diinn besiedeltem Gebiet abgewickelt
wurden. Der EAP sei aber dagegen und plane lieber eine zweite Nord-Sud-Piste, was als
eine Horrorvision zu betrachten sei.

Eine Nachtflugsperre von 23.00 bis 06.00 Uhr wiirde somit allen nltzen: Sowohl dem
Elsass, Stud-Baden sowie den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft. Aus
wirtschaftlicher Sicht sei sie fir den EAP realisierbar und es ware gleichzeitig ein
volkswirtschaftlicher Gewinn flr die Allgemeinheit, da die exogenen Kosten des EAPs
reduziert werden kénnten. Dies wirde wiederum die Standortattraktivitdt erhéhen und dem
Wegzug von vermdgenden Steuerzahlern entgegenwirken. Insbesondere aber ware es ein
Gewinn flr die Gesundheit und die Lebensqualitat. Die Petition ziele bewusst auf eine
nachhaltige Entwicklung des EAPs. Die betroffene Bevdlkerung erwarte deshalb die
Umsetzung der Petition.

3.3 Die Ausfihrungen des Vertreters des WSU

Es werde nicht bestritten, dass Fluglarm Belastungseffekte habe, aber der Regierung sei es
wichtig, eine Giterabwagung unter Berlcksichtigung verschiedener Faktoren zu machen
und ihren Auftrag seriés wahrzunehmen. Ein wichtiges Element sei die Standortférderung,
wobei es nicht nur um unmittelbar am Flughafen bestehende Arbeitsplatze und
Wertschdpfung, sondern auch um Unternehmen im ganzen Raum Basel gehe.

Der EAP betreibe ein Tagesrandmodell - im Gegensatz zum Flughafen Zirich-Kloten der ein
Hub-Modell fiihre und eher auf Langstreckenfliige ausgerichtet sei - damit man die
Maoglichkeit habe, friih von Basel wegzufliegen und spét zuriickzukommen. Dies sei ideal fir
Geschéftsreisende. Touristische Fllige fanden eher tagslber statt. Aber auch dieser
Mobilitatsfrage musse Rechnung getragen werden.

Die Expressfracht gebe es als Geschaftssegment in Zlrich nicht. Der EAP Ubernehme als
einziger Expressnachtflughafen der Schweiz eine nationale Aufgabe. Das hédnge mit
logistischen Vorteilen zusammen, welche die Region Basel per se biete. Namlich eine hohe
vorhandene Dichte an Logistikunternehmen und Spediteuren, die tber den Flughafen ihre
Ketten in Richtung européischen Hubs fir den Express-Frachtverkehr anbinden wiirden. Die
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Schweiz werde bis zum Mittelland und fast bis ins Tessin hinein bedient. Dies schaffe
Arbeitsplatze am Flughafen aber auch in der Region hier, bei Spediteuren, Zollabfertigern
usw. usf. und seien klare Standortvorteil-Elemente.

Zudem misse man bedenken, dass es sich beim EAP um eine binationale Zusammenarbeit
handle, im Flughafenverwaltungsrat seien die Schweiz und Frankreich paritatisch vertreten.
Man kénne in den diversen in diesem Gremium geflihrten Diskussionen nicht alle
winschbaren oder sinnvoll erachteten Massnahmen zwingend durchsetzen. Es sei richtig,
dass die Bevolkerungsdichte auf Schweizer Seite grosser sei als im Elsass, aber auch dort
lebten Leute, deren Bedirfnisse berticksichtigt werden missten. Jetzt schon finde 90% des
Flugverkehrs Gber dem Elsass statt. Massnahmen, die vom Flughafenverwaltungsrat
beschlossen wiirden, missten auch vom Franzésischen Verkehrsministerium bestatigt
werden, damit diese als Verfligung sanktionierbar vom EAP angewendet werden kénnten.
Ein unilateraler Beschluss sei nicht méglich.

In der Wirtschaftlichkeitsstudie habe man die exogenen Effekte, wie sie von der Petentschaft
genannt wirden, nicht einbezogen, weil sich diese nur wenig exakt beziffern liessen. Die
Berechnung der tatsachlichen Wertverluste und der Gesundheitskosten sei sehr schwierig,
einen Todesfall gar geldméssig aufzuwiegen sei nicht méglich. Dabei sei schwierig die
Massgréssen zu finden, nach denen man sich dabei ausrichte. Letztlich sei es eine
personliche Einschatzung des Entscheidungstragers, dabei zu einem Werturteil zu kommen.
In der Studie habe man deshalb auf diese Spekulationen verzichtet. Der Regierungsrat habe
in seinem Bericht vom 24. November 2010 seine Haltung ausfuhrlich dargelegt. Die
Auswirkungen einer Verklrzung der Betriebszeiten wirden im Hinblick auf die mégliche
Reduktion der Larmeffekte als klein und im Vergleich zu den ékonomischen Folgen und
volkswirtschaftlichen Nachteilen als unverhéltnismassig angeschaut. Die Regierung habe
deshalb beschlossen, auf eine Verlangerung der Nachtflugsperre zu verzichten, dafiir aber
gezielte Verbesserungsmassnahmen zu ergreifen, weitere Anhebung der Tarife in den
Nachtstunden, die Begrenzung lauter Flugzeuge an Sonn- und Feiertagen und das Verbot,
ausserplanmassige Flige von Zirich zu Ubernehmen.

3.4 Die Ausfihrungen des Vertreters des EAPs

International gesehen sei die im Petitionstext geforderte Nachtflugsperre so weit
ausgedehnt, wie sie kein einziger ihm bekannter Flughafen gleicher Dimension besitze.
Zirich und Basel kénnten nicht miteinander verglichen werden. Nach Basel kdmen kleinere,
weniger Larm erzeugende Flugzeuge. Zirich habe rund 270'000 Flugbewegungen auf ein
Jahr gesehen, Basel rund 80'000, gewerbliche wie auch nicht-gewerbliche. Wichtig zu
wissen sei, dass in Zurich ohne irgendwelche Sonder- oder Ausnahmegenehmigung bis
23.30 h Flugbewegungen mdglich seien.

Der Petitionstext nenne die Nachtflugsperre von 22.00 bis 07.00 h. Die Vertreterin der
Petentschaft prasentiere jedoch Tageslarmwerte. Man misse sehr genau sagen, wovon
geredet werde, was im Zeitfenster 23.00 bis 06.00 h an Flugbewegungen und Larm
gemessen werde und wie hoch die Effektivitat der Forderung der Petentschaft sei. Letztere
sei sehr gering.
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Von Interesse sei bezlglich Petition der Nachtfluglarm zwischen 23.00 und 24.00 h.
Fluglarm finde primér in Frankreich statt, denn Flugzeuge landeten und starteten auf
franzdsischem Boden und betrafen primar franzdésische Gemeinden. Eine Tabelle im Umwelt
Bericht 2010 des EAP zum Nachtfluglarm (Seiten 12/13) mit den LeqAC23-00 Larmwert
zeige, dass Hésingue, Blotzheim und Bartenheim klar die héheren Larmwerte hatten als alle
anderen schweizerischen Stationen oder das in Deutschland gelegene Effringen-Kirchen.
Daraus lasse sich lesen, dass die La&rmwerte sich auf einem extrem tiefen Niveau befanden
— wobei daraus resultierenden gesundheitlichen Auswirkungen nicht grundsétzlich negiert
werden sollen. In der Schweiz befinde man sich nach 23.00 h aber auf einem Larmpegel von
durchschnittlich unter 40 Dezibel. In Zirich lagen die L&rmwerte in derselben Zeitspanne auf
Uber 60 Dezibel. In Zirich sei demgemass der Nachtlarm zwischen 23.00 und 24.00 h
viermal héher als in Basel.

Woirde die Petition angewendet, hatte dies auf die Schweiz keine grosse Auswirkung, weil
95% der Larmreduktion Frankreich zugute kdme. Im Umwelt Bericht 2010 seien auch die
Nachtflugbewegungen festgehalten. So generell, wie die Vertreterin der Petentschaft es
sage, kdnne man nicht von einer Verdoppelung der Nachtflugbewegungen von 2009 auf
2010 sprechen. Die Nachtflugbewegungen seien in etwa gleich geblieben, 2010 habe man
zwischen 23.00 und 24.00 h etwas Uber 2'000 Flugbewegungen verzeichnet, davon seien
rund 95% im Norden gewesen, d.h. Gber den Hardtwald geflogen und hétten dort wenig
dicht besiedeltes Gebiet betroffen. Im Stden habe man nur Bewegungen v.a. wegen
starkem Nordwind oder wegen zu dichtem Flugbetrieb. Die Petentschaft mache Vergleiche
mit Heathrow. Heathrow sei nur einer der Londoner Flughafen. Die Ubrigen hatten
durchgehenden Flugverkehr auch nachts. London habe damit Ausweichmdglichkeiten die
Basel nicht habe.

Zur Ost-West-Piste habe der EAP eine Machbarkeitsstudie machen lassen. Eine
Verlangerung der Ost-West-Piste koste zwischen 70 und 130 Mio. Euro. Aufgrund einer
Markt- und dementsprechender Flugzeugflottenentwicklung hétte sich die Situation seit
Crossair-Zeiten verandert und verlange eine verlangerte Piste. Damit kdnnte lediglich ein
Teil des Startverkehrs wegfallen, aber keine Landung, denn daflr sei sie nicht nutzbar.
Sidlandungen blieben v.a. bei starker Nordwindsituation bestehen.

Das Fazit sei deshalb, Betriebszeiten beizubehalten, gleichzeitig aber eine qualitative
Verbesserung zu erreichen, um Larmimmissionen zu reduzieren, denn der EAP habe die
Grundhaltung, in der Nacht den Fluglarm zu reduzieren. Nacht heisse 22.00 bis 06.00 h.
Dies soll schrittweise im Rahmen eines ausgewogenen Ansatzes erreicht werden. Der
Verwaltungsrat des EAPs habe darum im Oktober 2010 entsprechende Massnahmen,
beschlossen. Da jede neue Flugzeuggeneration den Larm in etwa halbiere, sei in Zukunft
mit sukzessiven Verbesserungen zu rechnen. Dabei seien Frachtmaschinen ein wesentlich
diskutierter Punkt.

4. Erwagungen der Petitionskommission

Der Grosse Rat hat bereits vier Anzlige zur Fluglarmproblematik bearbeitet und an seiner
Sitzung vom 2. Marz 2011 als erledigt abgeschrieben (siehe auch Ziff. 2). Die Petition nimmt
mit der Larmthematik wie schon zwei der abgeschriebenen Anzlige ein als wichtig taxiertes
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Anliegen auf und verlangt eine Angleichung der Nachtflugsperrzeiten des EAP an diejenigen
des Flughafens Zirich. Das Hearing vom 18. Mai 2011 fokussierte sich denn auch primar
auf letzteres Anliegen. Dabei wurde vor allem die unterschiedliche wirtschaftliche Nutzung
der beiden Flughéafen diskutiert (EAP mit Tagesrandmodell - Flughafen Zirich mit Hub-
Modell und eher auf Langstreckenfliige ausgerichtet).

Die Kommissionsmitglieder sind sich der wirtschaftlichen Bedeutung des EAPs sowie dem
Standortvorteil durch den Flughafen bewusst und unterstiitzen mehrheitlich das Modell und
Profil des EAPs. Sie begriissen auch den im regierungsrétlichen Bericht genannten
Beschluss des EAP-Verwaltungsrats vom 8. Oktober 2010 beztglich
Larmschutzmassnahmen.

Ein Teil der Kommissionsmitglieder erachtet es als wichtig hervorzuheben, dass es sich
beim Fluglarm nicht einfach nur um stérenden Larm handelt, sondern um solchen, der
entsprechend internationaler L&rmstudien bei der Anwohnerschaft schwere
Gesundheitsschadigungen auslésen kann. Diesem Aspekt wird ihrer Meinung nach im
Bericht des Regierungsrates zu wenig Bedeutung beigemessen und er fliesst zu wenig in die
Gesamtbetrachtung ein. Etwas, das im Ubrigen auch die Geschaftspriifungskommission in
ihrem Bericht fir das Jahr 2010 vom 22. Juni 2010 (Geschaft Nr. 11.5133.01) anspricht und
beanstandet. Die betreffenden Kommissionsmitglieder beflrchten zudem, dass sich dieser
gesundheitsschadigende Larm mit der Ausrichtung auf den Expressfrachtverkehr womdglich
noch verstéarken wird. Sie pladieren deshalb daflr, das Anliegen der Petentschaft zu
respektieren und wollen das Petitum wie folgt unterstiitzen: Es soll nicht dessen Umsetzung
im Zentrum stehen, sondern die Erwartung, dass der Regierungsrat sein Augenmerk auf die
Einhaltung der Flugzeiten, die La&rmentwicklung und allféllige neue fundierte Erkenntnisse zu
damit zusammenhangenden gesundheitlichen Beeintrachtigungen von in Flughafennéhe
Wohnenden richtet. Die Petition soll in diesem Sinne an den Regierungsrat zur
abschliessenden Behandlung tberwiesen werden.

Die Gbrigen Kommissionsmitglieder vertreten die Ansicht, der Grosse Rat habe sich, indem
er mit seinem Beschluss vom 2. Mérz 2011 die vier Anzlge als erledigt abgeschrieben habe,
deutlich genug zum Thema geédussert. Daher soll auch vorliegende Petition als erledigt
erklart und abgewartet werden, ob vom EAP-Verwaltungsrat beschlossenen
Larmschutzmassnahmen wie erhofft bis 2015 Wirkung zeigen. Frihestens dann sei
allenfalls das Thema Fluglarm erneut zu diskutieren. Sie vertreten die Ansicht, dass bei allen
Diskussionen stets in Erinnerung zu rufen ist, dass 90 Prozent der Fliige in nérdliche
Richtung abgewickelt werden und, wie Nachtfliige auch, priméar franzésischen Boden,
allenfalls basellandschaftliches, aber kaum baselstadtisches Gebiet betreffen.

Nach intensiver Diskussion beschliesst die Kommission mit 4 zu 3 Stimmen dem Grossen
Rat zu beantragen, die Petition an den Regierungsrat zur abschliessenden Behandlung zu
Uberweisen. Dies, obwohl sie zwar grossmehrheitlich der Meinung ist, dass dem Petitum
nicht Folge zu leisten ist, sie aber die mdglichen Auswirkungen von Fluglarm auf die
Gesundheit ernst genommen haben will und méchte, dass dem kinftig in gentiigender Weise
Rechnung getragen wird.
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5. Antrag der Petitionskommission

Die Petitionskommission beantragt mit 4 zu 3 Stimmen, vorliegende Petition an den
Regierungsrat zur abschliessenden Behandlung zu Uberweisen.

Im Namen der Petitionskommission des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt

Dr. Brigitta Gerber, Prasidentin



