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1. Begehren

Hiermit unterbreiten wir dem Grossen Rat den Ratschlag Tramverbindung Margarethenstich
— Schnelle Direktverbindung aus dem Leimental zum Bahnhof SBB.

Als wichtiges Teilstick im Tramnetz 2020 sieht das Projekt eine neue Gleisverbindung im
Margarethenstich zwischen den Haltestellen ,Dorenbach® und ,Margarethen® vor. Dies
schafft eine direkte, schnelle und umweltfreundliche Verbindung des Leimentals mit dem
Bahnhof SBB.

Die neue Tramverbindung erfordert projektbedingte Anpassungen an den beiden angren-
zenden Haltestellen ,Dorenbach® und ,Margarethen®. Im Zuge dieses Projektes werden die
beiden Haltestellen auch behindertengerecht ausgestaltet. So werden bei der Planung als
auch beim Bau Synergien genutzt und somit letztlich Kosten eingespart, die zur Erfillung der
Anforderungen des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) ohnehin anfallen.

Die Projektierungs- und Baukosten fir das gesamte Projekt, inklusive der beiden Haltestel-
len ,Dorenbach® und ,Margarethen“, betragen flr beide Kantone zusammen
27,149 Mio. Franken, zuzlglich 143’500 Franken fiir den Betrieb und Unterhalt (BS). Die
Kosten flir den Bau der Tramverbindung zwischen den beiden Haltestellen ,Dorenbach” und
,Margarethen® belaufen sich auf 20,684 Mio. Franken Zusatzlich fallen fir die projektbeding-
ten und behindertengerechte Anpassung der Haltestelle ,Dorenbach“ (zu Lasten Basel-
Landschaft) 2,269 Mio. Franken und fir die Haltestelle ,Margarethen” (zu Lasten Basel-
Stadt) 4,196 Mio. Franken an.

Der Kanton Basel-Landschaft beteiligt sich (vorbehéltlich des GRB zu vorliegendem Rat-
schlag auf Grundlage des Vorprojektes und des Landratsbeschlusses (LRB) zum Baukredit
der Gleisverbindung) zu gleichen Teilen wie der Kanton Basel-Stadt an den Kosten fir den
Bau der Tramverbindung und finanziert die Anpassung der Haltestelle ,Dorenbach®. Die Auf-
teilung der Kosten zwischen den Kantonen Basel-Landschaft und Basel-Stadt sowie deren
Regelung werden im Kapitel 4.5.2 detailliert erlautert. Dazu haben die Regierungen BL und
BS eine separate Projektvereinbarung abgeschlossen.

Mit diesem Ratschlag beantragen wir dem Grossen Rat, den Gesamtbetrag fir Basel-Stadt
von 14,6815 Mio. Franken fir den Bau, den Betrieb und den Unterhalt der Tramverbindung
Margarethenstich sowie flr die behindertengerechte Ausgestaltung der Haltestelle ,Margare-
then“ zu bewilligen zu Lasten der Investitionsrechnung, Investitionsbereiche ,Offentlicher
Verkehr und ,Stadtentwicklung und Allmendinfrastruktur®. Diese Ausgabe teilt sich wie folgt
auf:

Fr. 11.862 Mio.  fUr die Realisierung der geplanten Infrastrukturmassnahmen mit Auf-
wertung der bestehenden Infrastruktur zu Lasten des Investitionsbe-
reichs 2 «Offentlicher Verkehr», Rahmenausgabenbewilligung Ausbau
Tramstreckennetz (Tramnetz 2020)
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Fr. 110’000 als jahrliche Folgekosten fir den Unterhalt der Gleisanlagen durch die
BVB zu Lasten der Erfolgsrechnung des Bau- und Verkehrsdeparte-
ments, Globalbudget OV

Fr. 19°000 als Entwicklungsbeitrag Grinanlagen fir die ersten fiinf Jahre nach
Fertigstellung zu Lasten der Erfolgsrechnung des Bau- und Verkehrs-
departements, Mehrwertabgabefonds

Fr. 1’5600 fUr die jahrlichen Folgekosten als Mehraufwand fir den Unterhalt und
Reinigung der neuen Strassenflachen (Stadtreinigung, TBA).

Fr. 13’000 fir die jahrlichen Folgekosten fir den Unterhalt der neuen Kunstbau-
ten (TBA)

Nachstehend sind die gebundenen Kosten aufgefihrt.

Fr. 2.676 Mio.  fur die Erhaltung der Strassen gemass dem heutigen Strassenstan-
dard zu Lasten der Investitionsrechnung, Investitionsbereich «Stadt-
entwicklung und Allmendinfrastruktur», Rahmenausgabenbewilligung
Erhaltung Infrastruktur Strassen

Die gebundenen Ausgaben kénnen vom Regierungsrat auch dann realisiert werden, wenn
der Grosse Rat oder das Volk das Gesamtprojekt ablehnen wirde.

Ferner werden durch Dritte fir Werkleitungserneuerungen auf Allmend Ausgaben in der H6-
he von 3,313 Mio. Franken getatigt. Diese Kosten sind nicht Bestandteil dieses Ratschlags.

Das Projekt wird mit maximal 6,59 Mio. Franken bzw. 7,117 Mio. Franken (zuziglich bzw.
inkl. MWSt. sowie zuzlglich Teuerung zum Stand Oktober 2005) zuhanden beider Kantone,
respektive mit 3,295 Mio. Franken bzw. 3,558 Mio. Franken (zuziglich bzw. inkl. MWSt. so-
wie zuziglich Teuerung zum Stand Oktober 2005), zuhanden des Kantons Basel-Stadt aus
dem Agglomerationsprogramm des Bundes subventioniert. Dieser Betrag wird durch die
beiden Kantone je hélftig vorfinanziert. Der Anteil Basel-Stadt ist somit Bestandteil des beim
Grossen Rat beantragten Gesamtbetrags.



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 5

2. Begriundung

Die von den politischen Parteien in Basel-Stadt und Basel-Landschaft mehrfach geforderte
Tramverbindung Margarethenstich entspricht auch einem Wunsch der Bevélkerung. Sie
schafft eine schnelle und direkte OV-Verbindung des Leimentals mit dem Bahnhof SBB. Die
Fahrgaste kébnnen zwischen Bottmingen und dem Bahnhof Basel SBB bis zu 5 Minuten
Fahrzeit gewinnen. Gemass heutigen Annahmen werden bis zu 8'000 Personen pro Tag und
Richtung die Verbindung Uber den Margarethenstich nutzen. Die Verlagerung vom MIV auf
den OV wird auf 1'000 Personen pro Tag prognostiziert. Die Haltestelle ,Margarethen® stellt
ausserdem im OV-Netz eine wichtige Verkniipfung mit der Buslinie 36 dar und gewinnt durch
die neue Tramfuhrung Uber den Margarethenstich zuséatzlich an Bedeutung. Zuklnftig kon-
nen die Fahrgaste aus dem Leimental an der Haltestelle ,Margarethen” direkt am Knoten
,Dorenbach Ost“ Richtung Dreispitz oder Richtung Basel-West umsteigen und miissen nicht
mehr wie heute zu Fuss von der Haltestelle Dorenbach via Margarethenstich hochgehen.

Die neue Tramverbindung ist ein wichtiges Teilstlick im Tramnetz 2020 sowie des Agglome-
rationsprogramms der Region Basel, das eine finanzielle Beteiligung des Bundes von
6,59 Mio. Franken (zuztglich MWSt. und zuziglich Teuerung zum Stand Oktober 2005) an
der Infrastrukturmassnahme sicherstellt. Sie wird den OV in der ganzen Agglomeration
nachhaltig férdern und tréagt dabei wesentlich zur Umsetzung von § 13 des Basler Umwelt-
schutzgesetzes sowie zur Verlagerung des MIV’s auf den OV bei. Mit dem Endausbau des
Tramnetz’ 2020 wird die Tramlinie von Bottmingen via Bahnhof SBB — Aeschenplatz — Bank-
verein — Wettsteinplatz — Badischer Bahnhof bis Eglisee und zuriick verkehren, entspre-
chend der Linie Q im TN2020.

Mit der gemeinsamen Unterzeichnung einer Projektvereinbarung vor Behandlung des vorlie-
genden Ratschlags haben die beiden Regierungen BS und BL ihrem Willen fir dieses ge-
meinsame Projekt deutlich Ausdruck verliehen.
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3. Auftrag, Wirkung und Ziele

3.1 Auftrag zum Vorprojekt Tramverbindung Margarethenstich

Folgende parlamentarischen Beschllsse in Basel-Landschaft und Basel-Stadt bilden die Ba-
sis fur das nun vorliegende Vorprojekt Tramverbindung Margarethenstich:

e Landratsbeschluss Nr. 2177 vom 28. Oktober 2010
e Grossratsbeschluss Nr. 10/50/34.1G vom 16. Dezember 2010 (P100851)

Gestutzt auf diese Beschllsse, die auch die Kantonale Richtplanung von Basel-Landschaft
und Basel-Stadt abbilden, erteilten die Regierungen den zustandigen Departementen der
beiden Kantone den Auftrag zur Erarbeitung des Vorprojekts Tramverbindung Margarethen-
stich.

3.2 Wirkung des Projektes

Mit dem Bau der Gleisverbindung im Margarethenstich wird eine attraktive und schnelle Di-
rektverbindung zwischen Basel SBB und dem Leimental geschaffen. Bereits seit langerer
Zeit ist die direkte und schnellere Anbindung an den Bahnhof Basel SBB mit dem &ffentli-
chen Verkehr ein Anliegen der Bevdlkerung im Leimental.

Der Bau einer neuen Tramstrecke zwischen den Haltestellen ,Dorenbach“ und ,Margare-
then” wird die Verbindung zwischen dem Leimental und dem Bahnhof Basel SBB wesentlich
verklrzen. Die betroffenen Fahrgéste kénnten zwischen Bottmingen und dem Bahnhof Ba-
sel SBB bis zu 5 Minuten Fahrzeit gewinnen. Bis zu 8'000 Personen pro Tag und Richtung
werden die Verbindung Uber den Margarethenstich voraussichtlich nutzen. Die Verlagerung
vom MIV auf den OV wird auf 1'000 Personen pro Tag prognostiziert.

Die Tramverbindung Margarethenstich ist Bestandteil des Tramnetz 2020 sowie des Agglo-
merationsprogramms der Region Basel. Mit dem Bau dieser Verbindung wird der OV in der
ganzen Agglomeration nachhaltig geférdert. Diese attraktive Tramverbindung tragt wesent-
lich bei zur Verlagerung des MIV’s auf den OV gemass § 13 des Basler Umweltschutzgeset-
zes (USG).

3.3 Ziele des Projektes

Fir die Zieldefinition dienten die folgenden massgebenden Grundlagen: Der politische Auf-
trag der beiden Kantone, die Anforderungen gemass § 13 USG, das Tramnetz 2020 sowie
die Projektvoraussetzungen gemass dem Agglomerationsprogramm der 1. Generation. Dar-
aus ergeben sich folgende Zielsetzungen:

e Schnelle und direkte Tramverbindung Leimental vom/zum Bahnhof SBB (im Endzu-
stand entsprechend Tramnetz 2020 Linie Q bis Eglisee)
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Zuverlassiger und stérungsfreier OV-Betrieb mit guter Erreichbarkeit, komfortablen
Umsteigebeziehungen und behindertengerechten Haltestellen

Vertragliche Abwicklung des verbleibenden MIV (stérungsfreier OV)

Optimierte Integration des Veloverkehrs in die neue Strassenraumaufteilung
Optimierte Integration der Fussganger/-innen in die neue Strassenraumaufteilung
Berlcksichtigung der denkmalpflegerischen Anforderungen beim Margarethenhigel
Beriicksichtigung der Anforderungen des Naturschutzes bei den strassenbegleiten-
den Bdschungsflachen

Sorgfaltige Einbindung des neuen Verkehrsmittels Tram in die bestehende, sensible
stadtebauliche Situation, insbesondere der wertvollen, denkmalpflegerischen Aspek-
te

Koordination mit den bisherigen Resultaten des Verkehrskonzeptes Gundeldingen
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4. Ausgangslage und Rahmenbedingungen

4.1 Lage im Tramnetz 2020

Mit der neuen Gleisverbindung wird eine wichtige Licke im Tramnetz der beiden Kantone
Basel-Landschaft und Basel-Stadt geschlossen. Die Lage des Projektperimeters unmittelbar
entlang der Kantonsgrenze am Fuss des Margarethenhlgels fuhrt dazu, dass der Margaret-

henstich ein partnerschaftliches Projekt beider Basler Kantone ist.
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Abbildung 1: Netzplan des Tramnetz’ 2020
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4.2 Die Teilprojekte und ihre Perimeter

Die neue Tramverbindung erfordert Anpassungen an den beiden angrenzenden Haltestellen
,Dorenbach® und ,Margarethen®. Da die Transportunternehmen und die Kantone bis zum
Jahr 2023 verpflichtet sind, samtliche Haltestellen des Offentlichen Verkehrs im Zuge von
Sanierungs- und Umgestaltungsmassnahmen den geltenden Anforderungen des Behinder-
tengleichstellungsgesetzes (BehiG) anzupassen, wurden die entsprechenden Planungen fir
die angrenzenden Haltestellen ,Dorenbach” und ,Margarethen” in das Projekt integriert. So-
mit beinhaltet das Gesamtprojekt Margarethenstich drei Teilprojekte mit den folgenden Pe-
rimetern:

e Kernprojekt Tramverbindung Margarethenstich
e Haltestelle ,Margarethen® (Basel-Stadt)
e Haltestelle ,Dorenbach® (Basel-Landschaft)

Perimeter der Teilprojekte
1 Kemprojekt

] Haltestelle Margarethen

| [ Haltestelle Dorenbach
===s= [Kantonsgrenze

"1 Knoten Dorenbach Ost
| Knoten Margarethen
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4.2.1 Kernprojekt Tramverbindung Margarethenstich

I I
Perimeter Kernprojekt TV stich

e B e e oA

e

eKnoten Marrethen“"_’ =

Abbildung 3: Ausschnitt aus Projektplan neue Situation Margarethenstich

Das Kernprojekt bezeichnet das urspriingliche Projekt, das sich mit der Integration der neu-
en Tramgleise in den vorhandenen Strassenraum des Margarethenstichs befasst. Es um-
fasst die Verbindung der bestehenden Haltestellen ,Dorenbach® und ,Margarethen®. Die An-
passungen der Haltestellen sind nicht Bestandteil des Kernprojektes, sondern eigenstandige
Teilprojekte. Das Kernprojekt umfasst auch die Hangsicherungsthematik am Margarethen-
higel und am Dorenbachviadukt aufgrund des neuen verbreiterten Strassenquerschnitts.
Dazu kommen die Aspekte des Umweltschutzes und der Denkmalpflege entlang des neuen
Trassees im Margarethenstich.

4.2.2 Haltestelle ,,Margarethen*

e O HEN
L 3 ._‘::_...__ A E 9 5._\\ —' | - . s 5 . x l E

Fa ‘t

s ||| | SE—

Abbildung 4: Ausschnitt aus Projektplan neue Situation Haltestelle ,Margarethen*

Oberhalb des Margarethenstichs, beim Knoten ,Dorenbach Ost* (Margarethenstich/Gundel-
dingerstrasse/Margarethenstrasse/Dorenbachviadukt), schliesst die Haltestelle ,Margare-
then“ an den Perimeter des Kernprojektes an.

Die Haltestelle ,Margarethen® ist eine Inselhaltestelle in einem typisch stadtischen Kontext.
In Fahrtrichtung Land halten die Tramlinie 2 und die Buslinie 36, in Fahrtrichtung Stadt wird
sie durch die Tramlinie 2 bedient.
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Die Haltestelle ,Margarethen“ stellt im OV-Netz eine wichtige Verkniipfung mit der Buslinie
36 dar, die durch die neue Tramflhrung Uber den Margarethenstich noch an Bedeutung ge-
winnt. Zukinftig kénnen die Fahrgaste aus dem Leimental an der Haltestelle ,Margarethen”
direkt Richtung Dreispitz oder Richtung Basel-West umsteigen und missen nicht mehr zu
Fuss von der Haltestelle Dorenbach via Margarethenstich hochlaufen.

Im Zusammenhang mit der Erstellung der Tramverbindung Margarethenstich wird der be-
stehende Strassenraum angepasst. Der Anschluss der neuen Gleise an die Haltestelle Mar-
garethen, die Verbesserung der Situation fiir das Velo sowie Umsetzung des BehiG sind ei-
nige von vielen Anforderungen, welche einen Einfluss auf die Haltestelle ,Margarethen” und
die Strassengeometrie in diesem Bereich haben.

4.2.3 Haltestelle ,,Dorenbach*

| Perimeter Haltestelle Dorenbach

......

- —_ = e ille « W
Abbildung 5: Ausschnitt aus Projektplan neue Situation Haltestelle ,Dorenbach*”

Unterhalb des Margarethenstichs, beim Knoten ,Margarethen® (Binningerstrasse/Basler-
strasse/Margarethenstich), schliesst die Haltestelle ,Dorenbach® an den Perimeter des
Kernprojektes an.

Die Haltestelle ,Dorenbach“ wird durch die Tramlinie 10 und 17 bedient. Das Tram wird ent-
lang der Baslerstrasse in Seitenlage auf einem Eigentrassee gefiihrt. Die Haltestelle befindet
sich mit einem Schottertrassee in Seitenlage. Heute wird die Haltestelle von einigen Fahr-
gasten zum Umsteigen auf die Buslinie 36 benutzt (zu Fuss bis Haltestelle ,Margarethen®).

Die Weichenanlage fur die neue FUhrung in den Margarethenstich I6st an der Haltestelle
,2Dorenbach” vor allem eine Verschiebung nach Siden aus; die Anforderungen aus dem Be-
hiG bedingen die Begradigung und Erhéhung der Haltekante im Haltestellenbereich.

4.3 Ubergeordnete Grundlagen und Anforderungen
Ubergeordnete Grundlagen, mit wesentlichem Einfluss auf das Projekt:

e Umweltschutzgesetz § 13
e Tramnetz 2020
e Agglomerationsprogramm Basel
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4.3.1 Umweltschutzgesetz § 13

Mit der Aufnahme des neuen § 13 in das Umweltschutzgesetz verfolgt der Kanton in den
Jahren 2010 bis 2020 das Ziel, den motorisierten Individualverkehr auf dem gesamten Kan-
tonsstrassennetz im Vergleich zum Zustand 2010 um mindestens zehn Prozent (ausge-
nommen Nationalstrassen) zu reduzieren. Dazu dienen folgende kantonale Strategien:

e QV-Férderung durch kurz- bis mittelfristigen Ausbau des Tram- und Busnetzes
- Tramnetz 2020

e Starkere Abstimmung von Siedlung und Verkehr auf raumplanerischer Ebene
- Agglomerationsprogramm

e Forderung des Fuss- und Veloverkehrs durch eine Rahmenausgabenbewilligung von
zehn Millionen Franken in den Jahren 2011 bis 2014

e Erweiterung der Tempo 30-Zonen

e Umsetzung der Parkraumbewirtschaftung

e QV-Férderung durch mittel- bis langfristigen Ausbau der Regio-S-Bahn

4.3.2 Tramnetz 2020

Das bikantonal erarbeitete Tramnetzdesign Tramnetz 2020 zeigt auf, wie dieses in der Re-
gion Basel in zehn bis fiinfzehn Jahren aussehen kdnnte. Es sieht einen etappierten Ausbau
von rund 21 neuen Streckenkilometern vor und ist auf die Verknipfung von Tram und Regio-
S-Bahn ausgerichtet.

Die Regierungen der Kantone BS und BL sehen das ,Tramnetz 2020“ als Chance, das be-
stehende Tramnetz im Interesse der Bevdlkerung der trinationalen Region zu optimieren und
fur die Zukunft fit zu machen. Derzeit werden die Zweckmassigkeit und die technische
Machbarkeit der einzelnen Neubaustrecken aus dem Tramnetz 2020 vertieft untersucht. Die
konkrete Umsetzung ist ab Ende 2015/2016 geplant. Mit der Verlegung der Schienen Gber
den Margarethenstich wird eine der ersten Infrastrukturmassnahmen umgesetzt. Mit dem
Grossratsbeschluss betreffend Planung fir den Ausbau des Tramstreckennetzes und der
dazugehdrigen Rahmenausgabenbewilligung Gber 350 Mio. Franken aus dem Jahr 2012 hat
der Grosse Rat des Kantons BS seinen Willen zur Umsetzung des Tramnetz’ 2020 bekraf-
tigt.

4.3.3 Agglomerationsprogramm Basel

Wichtige Ziele des Agglomerationsprogramms der Region Basel mit Bezug zum vorliegen-
den Projekt sind unter anderem:

e starkere und bessere Abstimmung von Siedlung und Verkehr auf raumplanerischer
Ebene,

e starker Verbund der drei Systeme — 6ffentlicher Verkehr, motorisierter Individualver-
kehr sowie Fuss- und Veloverkehr — unter Einbezug der individuellen Mobilitatsbe-
ddrfnisse,

e Gewahrleisten der Nachhaltigkeit sowie einer Siedlungsstruktur mit kurzen und direk-
ten Wegen durch Berlicksichtigung der drei Systeme.
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Die Verkehrs- und Umweltbelastungen fiir die Bevédlkerung in der Region Basel sollen mit
der Umsetzung des Agglomerationsprogramms verringert, die Lebensqualitat in der Agglo-
meration soll erhéht werden.

Der Bund unterstltzt verkehrliche Massnahmen im Rahmen des Agglomerationsprogramms
finanziell. Die Bundesbeteiligung fir den Bau der Tramverbindung Margarethenstich belduft
sich gemass der Leistungsvereinbarung auf maximal 6,59 Mio. Franken (Stand Oktober
2005 zuzuglich MWSt. und zuziglich Teuerung). Der genaue Betrag wird in der Finanzie-
rungsvereinbarung mit dem Bund bestimmt. Diese Finanzierungsvereinbarung wird unter-
zeichnet, sobald das Projekt rechtskraftig und die Finanzierung gesichert ist — d.h., sobald
die Parlamente von Basel-Landschaft und Basel-Stadt dem Baukredit zugestimmt haben
und die Plangenehmigung des Bundesamtes fir Verkehr (BAV) vorliegt.

4.4 Angrenzende Planungen

Planung der Gleiseckverbindung Margarethenstrasse—Gliterstrasse

,Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt beschliesst nach Einsicht in den Ausgabenbericht
Nr. 10.0851.01 und den Bericht Nr. 10.0851.02 der Umwelt-, Verkehrs- und Energiekommis-
sion:

1. Fir die Planung einer Gleiseckverbindung von der Margarethen- in die Glterstras-
se wird ein Planungs- und Projektierungskredit von 150'000 Franken bewilligt.*

Entsprechend dem oben stehendem Beschluss wurde die Einfliihrung eines Schienensti-
ckes von der Margarethenstrasse in die Glterstrasse gepruft. Hierbei stellte sich heraus,
dass noch einige generelle Fragestellungen geprift werden missen, bevor die neue Gleis-
eckverbindung auf Stufe Vorprojekt bearbeitet werden kann.

Durch die Einfihrung der Gleiseckverbindung muss die Haltestelle ,IWB* etwas vom Knoten
weg verlegt werden. Damit werden Baumfallungen in der Margarethenstrasse notwendig. Da
auch bei der Haltestelle ,Margarethen” aufgrund der projektbedingten Anpassungen Baum-
fallungen notwendig werden, drangt sich mit dem beidseitigen Wegfall der Baume und dem
Zusammenriicken der beiden Haltestellen eine Gesamtbetrachtung der Margarethenstrasse
auf. Der Bedarf der Haltestellen wurde in diesem Zusammenhang geprift. Ein Aufheben,
Verlegen oder Zusammenschliessen der Haltestellen wird als nicht zweckmassig eingestuft
und ist daher derzeit nicht vorgesehen.

Seit 2012 finden auch Abklarungen bezliglich Verkehrskonzept Gundeldingen (Ist-Zustand®)
statt. Diese sehen aktuell eine Verlegung der Buslinie 36 aus der Dornacherstrasse in die
Gundeldingerstrasse West vor, in welcher der Bus und die Velos dann in Gegenrichtung ge-
fihrt wiirden. Dies hatte zur Folge, dass in der Dornacherstrasse kein OV mehr fahrt und
auch hier der Velogegenverkehr angestrebt wiirde, was sich ebenfalls auf die Margarethen-
strasse auswirken wirde.

' Auf Antrag der UVEK wurde diese Ausgabe zusitzlich zu den mit GRB 10/50/34.1G bewilligten netto 320'000
Franken gut geheissen. Die bewilligten 150'000 Franken sind nicht Bestandteil der Gesamtkosten dieses Rat-
schlags.
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Die derzeit in der Margarethenstrasse massgebenden Faktoren, die in ein Projekt integriert
respektive zeitlich koordiniert werden sollten, sind:

e Gleiseckverbindung nicht notwendig zur Umsetzung des Tramkonzeptes TN2020;
Betriebsgleis

e Koordination mit Sanierungsbedarf im betrachteten Perimeter

e Anpassung der Haltestelle ,Margarethen” als Teilprojekt Tramverbindung Margare-
thenstich mit Wegfall von 19 Baumen

e Verschieben der Haltestelle IWB Richtung Haltestelle Margarethen aufgrund des An-
schlusses der Gleiseckverbindung an die vorhandenen Gleise; in der Folge Wegfall
von rund zwanzig Baumen

e moglicher Wegfall der Buslinie 36 aus der Dornacherstrasse und der Margarethen-
strasse aufgrund Verkehrskonzept Gundeli, Ist-Zustand®

e moglicher Gegenrichtungsverkehr fir die Buslinie 36 und die Velos in der Gundeldin-
gerstrasse aufgrund Verkehrskonzept Gundeli, Ist-Zustand®

e moglicher Velogegenrichtungsverkehr in der Dornacherstrasse

e Neue Spur- und Raumaufteilung in der Margarethenstrasse aufgrund der vorgangig
aufgefihrten Punkte

e Vorstudie Margarethenbriicke und Knoten Meret Oppenheim-Strasse im Zusammen-
hang mit Rahmenplan SBB und Umsetzung TN2020

e Anpassung der Haltestellen in der Giterstrasse fir die neuen Tramfahrzeuge

Die geforderten Planungen zur Gleiseckverbindung sind nur in Verbindung mit oben genann-
ten Fragestellungen sinnvoll. Daher wird zu gegebener Zeit eine Gesamtbetrachtung in ei-
nem Projekt ,Margarethenstrasse” vorgeschlagen.

STOT/ABAC

Das ASTRA (Bundesamt fir Strassen) untersucht aktuell eine Variante, bei der sich die Pro-
jekte STOT (STrukturerweiterung OstTangente) und ABAC (Autobahnanschluss BAsel City,
,2Gundelitunnel”) mittelfristig in einer Ringlésung zusammenfassen lassen.

Dimension, Risiken und voraussichtlicher Umsetzungshorizont sind bei diesem Projekt um
ein Vielfaches grdsser als bei der Tramverbindung Margarethenstich. Es erscheint daher
nicht als sinnvoll, allféllige bauliche Auswirkungen des Autobahnprojektes auf das Trampro-
jekt zum jetzigen Zeitpunkt zu bertcksichtigen und aufwendig zu integrieren. Einzig die aus
dem Jahr 2011 vorliegenden Verkehrsprognosen betreffend Simulation ,mit ABAC* wurden
auf ihre Relevanz hin geprift. Das Ergebnis ist fir das Tramprojekt nicht entscheidend.

Verkehrskonzept Gundeldingen
Das Verkehrskonzept Gundeldingen wurde parallel zum Vorprojekt Tramverbindung Marga-
rethenstich begonnen. Es behandelt dabei zwei Zeithorizonte:
e den kurzfristig umzusetzenden ,Ist-Zustand+“ mit einem Zeithorizont von finf Jahren,
e die langfristige ,Vision Verkehr* mit einem Zeithorizont von zwanzig Jahren.




Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 15

Inzwischen wurde der ,Ist-Zustand™ durch das Bau- und Verkehrsdepartement in Zusam-
menarbeit mit der Quartierkoordination Gundeldingen erarbeitet und im Juni 2013 dem
Quartier zur weiteren Diskussion vorgestellt.

Der ,Ist-Zustand™ sieht dabei folgende Hauptziele vor:
e Konsolidierung der Verkehrsabnahme MIV der vergangenen Jahre
e _Einfache* Massnahmen zwecks Erhéhung der Lebensqualitat
e Verbesserungen fir Fuss- und Veloverkehr
e Vorteile fur den 6&ffentlichen Verkehr
Die Ziele sollen durch folgende Kernmassnahmen erreicht werden:
e Velogegenverkehr auf den Langsachsen Dornacherstrasse und Gundeldingerstrasse
e Verkehrsberuhigung und Tempo 30 im mittleren Bereich der Langsachsen Dornach-
erstrasse und Gundeldingerstrasse
¢ Neue Linienfihrung fur den Bus 36 im Bereich zwischen den Haltestellen ,Leimgru-
benweg“ und ,Margarethen®

Das Verkehrskonzept ,Ist-Zustand® befindet sich in intensiver Diskussion. Fiir das Projekt
Tramverbindung Margarethenstich relevant ist die Anpassung der Gundeldingerstrasse
West inklusive des Knotens ,Dorenbach Ost* (Margarethenstich/Gundeldingerstrasse/Mar-
garethenstrasse/Dorenbachviadukt). Diese Anpassung soll die mdgliche Linienfihrung der
Buslinie 36 sowie den Velogegenverkehr in der Gundeldingerstrasse erlauben.

Im Bauprojekt Tramverbindung Margarethenstich wirde eine entsprechende Anpassung der
Gundeldingerstrasse West beriicksichtigt und dadurch eine zeitgleiche Realisierung ermdég-
licht — vorbehéltlich rechtzeitiger verbindlicher politischer Beschlisse zum Verkehrskonzept
Gundeli (Ist-Zustand®) und der gesicherten Finanzierung fir die Projektierung der Einzel-
massnahmen.

Ozeanium/Heuwaage

Der Zoo Basel plant auf der Heuwaage den Bau eines Ozeaniums. Der Projektwettbewerb
wurde im November 2012 juriert. Bis Ende 2013 wird aus dem Siegerprojekt das Vorprojekt
erarbeitet und ab 2014 soll das daran anschliessende Bebauungsplanverfahren durchgeflhrt
werden.

Um das Baufeld fur das Ozeanium frei machen zu kénnen werden umfangreiche Anpassun-
gen am gesamten Strassenraum im Bereich rund um das Ozeanium und der Heuwaage
notwendig. Insbesondere muss das bestehende Tramtrassee, inklusive der heutigen Wen-
deschlaufe, verlegt werden. Das Bau- und Verkehrsdepartement hat fur die Umgestaltung
der Binningerstrasse und Heuwaage eine Vorstudie erarbeitet. Die Finanzierung der um-
fangreichen Anpassungen ist zurzeit Gegenstand von Verhandlungen mit dem Zoo Basel.
Vorbehéltlich einer Einigung mit dem Zoo Basel sollen die notwendigen Planungs- und Pro-
jektierungsmittel dem Grossen Rat beantragt werden.
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Es ist vorgesehen, die Ratschlage zum Bebauungsplan Ozeanium sowie zum Vorprojekt
Umgestaltung Binningerstrasse in Form eines gemeinsamen Mantelberichts zeitgleich dem
Grossen Rat zur Entscheidung vorzulegen.

Die wirtschaftlichste Realisierung der Umgestaltung Binningerstrasse ist bei einer Vollsper-
rung des Trambetriebes im Abschnitt Heuwaage — Zoo mdglich. Um einen Schienersatzver-
kehr fir das Leimental zu vermeiden, soll die Linie 10 in diesem Zeitraum von der Haltestelle
Dorenbach via Margarethenstich — Margarethenstrasse — Innere Margarethenstrasse zur
Heuwaage umgeleitet werden. Der Gleisbau in der Binningerstrasse erfolgt demzufolge erst
nach Inbetriebnahme des Margarethenstichs im Jahr 2018. Im Anschluss daran kann das
Ozeanium fertig erstellt werden.

Quellstollenprojekt

Die Gemeinde Binningen mdchte die historischen Quellstollen im Margarethenh(igel erhalten
und sanieren. Hierflr wird zurzeit extern ein Projekt unter der Federfihrung der Gemeinde
Binningen erarbeitet.

Das Projekt der Quellstollensanierung ist nicht Bestandteil des Tramprojektes, wird jedoch
bezuglich der Bauablaufplanung koordiniert werden. Synergien wie z.B. eine gemeinsame
Bauplatzinstallation und Verkehrslenkung kdénnen so optimal genutzt werden. Sémtliche
Kosten gehen zu Lasten der Gemeinde Binningen.

Sanierung Gleis- und Strassenanlagen Dorenbachviadukt

Entsprechend der kantonalen Sanierungszyklen stehen sowohl Gleis- als auch die Stras-
senanlagen auf dem Dorenbachviadukt in der Gréssenordnung von rund 3,3 Mio. Franken
zur Erhaltung an.

Die zeitgleich mit der Realisation der Tramverbindung Margarethenstich erfolgenden Sanie-
rungsarbeiten sind nicht Bestandteil des Tramprojektes und liegen auch nicht im davon be-
troffenen Perimeter. Im Sinne einer koordinierten Bauplanung des Kantons BS werden diese
Arbeiten aber in das Bauablaufprogramm integriert. Sdmtliche Kosten hierfir stellen gebun-
dene Ausgaben dar. Die Details werden zu gegebener Zeit mit der Liste aller Aufwendungen
zulasten der Rahmenausgabenbewilligungen der Finanzkommission des Grossen Rates
vorgelegt.

4.5 Organisation und Finanzierung

4.5.1 Organisation

Die Tramverbindung Margarethenstich ist sowohl wegen des Nutzens fir die Bewohnerinnen
und Bewohner von Basel und vom Leimental als auch wegen der besonderen Lage, direkt
an der Kantonsgrenze, ein partnerschaftliches Geschéft der Kantone Basel-Landschaft und
Basel-Stadt.
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Mit dem Abschluss der Machbarkeitsstudie und dem Auftrag zur Erarbeitung eines Vorpro-
jektes bis und mit Realisierung wechselte die Federfihrung vom Kanton Basel-Landschaft
zum Kanton BS.

Das Vorprojekt der Tramverbindung Margarethenstich wurde in folgenden Projektebenen
erarbeitet:
e Politische Projektsteuerung: verantwortliche Regierungsrate Dr. Sabine Pegoraro
(BUD BL) und Dr. Hans-Peter Wessels (BVD BS) als Auftraggeber
e Projektsteuerung: verantwortliche Amtsleiter und Direktoren Transportunternehmen
e Projektleitung: verantwortliche Projektvertreter kantonaler Fachstellen und externe
Ingenieurbiros

Auf samtlichen Projektebenen sind beide Kantone gleichermassen vertreten. In der Projekt-
leitung und -steuerung haben auch die beiden Basler Transportunternehmen, BLT und BVB,
gleichberechtigt Einsitz.

4.5.2 Finanzierung

Die Finanzierung der Machbarkeitsstudie sowie des Vorprojektes erfolgten je halftig von Ba-
sel-Landschaft und Basel-Stadt. Zur Phase Vorprojekt wurde dazu am 27. Juni 2011 eine
entsprechende Finanzierungsvereinbarung von den Auftraggebern unterzeichnet.

Parallel zur Ratschlagserstellung wurde flr die anstehenden Projektphasen eine Projektver-
einbarung erarbeitet. Diese regelt in erster Linie die vorgesehene je hélftige Finanzierung
der Projektierung und Realisierung der neuen Tramverbindung Uber den Margarethenstich
(Kernprojekt) durch die Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft sowie die Finanzierung
der Realisierung der Anpassung und behindertengerechten Ausgestaltung der Haltestellen
,2Dorenbach” (BL) und ,Margarethen“ (BS) nach dem Territorialprinzip.

Die am 6. August 2013 unterzeichnete Projektvereinbarung gilt — genau wie die bereits un-

terzeichnete Finanzierungsvereinbarung zum Vorprojekt — auf Basis der bereits erfolgten

und vorbehéltlich der noch ausstehenden parlamentarischen Beschliisse in den Kantonen

Basel-Landschaft und Basel-Stadt:

e GRB BS zur Ausgabenbewilligung Projektierung und Bau, derzeit vorgesehen fiir Anfang
2014

e LRB BL zum Baukredit, derzeit vorgesehen fiir 4. Quartal 2014

Das Projekt (Kernprojekt) wird mit maximal 40% der urspringlich veranschlagten Kosten,
d.h. mit 6,59 Mio. Franken (zuziglich MWSt. und Teuerung zum Stand Oktober 2005) aus
dem Agglomerationsfonds des Bundes subventioniert.

Die detaillierte Zusammenstellung findet sich unter Kap. 6.2.
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5. Projektbeschreibung

5.1 Geplantes OV-Angebot auf den neuen Gleisen

Der Auftrag far Tramgleise im Margarethenstich basiert auf einem Angebotskonzept, das ei-
ne direkte Linie im 7.5 Min.-Takt vom Leimental via Margarethenstich zum Bahnhof SBB —
Wettsteinbriicke — Badischer Bahnhof — Eglisee entsprechend dem Tramnetz 2020 vorsieht.
In einer Anfangsphase soll diese Linie als Einsatzlinie in den Hauptverkehrszeiten bis Badi-
scher Bahnhof verkehren. Sie wird dann schrittweise zu einer Ganztageslinie ausgebaut
werden.

Vor dem Hintergrund des geplanten Tramnetzausbaus (Tramnetz 2020) in der Agglomerati-
on Basel einigen sich die beiden Regierungen auf eine grundsétzliche Zuteilung der Tramli-
nien auf die beiden Verkehrsbetriebe BVB und BLT und schaffen so langerfristige Planungs-
sicherheit fir die Transportunternehmen. Der Grundsatz der méglichst ausgeglichenen Leis-
tungserbringung der beiden Transportunternehmen auf dem Territorium des jeweiligen
Nachbarkantons geméss der Vereinbarung iiber die BVB und BLT? wird dabei eingehalten.

Die neue Linie 17 wird demnach weiterhin von der BLT betrieben. Im Gegenzug verpflichtet
sich der Kanton Basel-Landschaft dazu, dass auf der Linie 17 ab 2023 nur noch moderne
Niederflurfahrzeuge eingesetzt werden, wahrend den wichtigen Messen bereits ab Betriebs-
beginn der Margarethenstichlinie.

Die Inbetriebnahme der neuen Tramstrecke im Margarethenstich flhrt vorerst zu keiner
Mehrleistung der BLT auf Gebiet des Kantons Basel-Stadt. Die kinftige Linienflihrung der
Linie 17 (Kantonsgrenze — Bhf. SBB — Wettsteinbriicke — Badischer Bahnhof) ist sogar et-
was kirzer als die heutige (Kantonsgrenze — Heuwaage — Schifflande bzw. Wiesenplatz).
Erst mit dem schrittweisen Ausbau der Linie 17 zu einer Ganztageslinie nimmt das Leis-
tungsvolumen der BLT auf Gebiet des Kantons Basel-Stadt zu. Im Gegenzug wird aber auch
die BVB dank dem geplanten Ausbau des Tramnetzes im Kanton Basel-Landschaft Mehr-
leistungen erbringen (Tram Salina Raurica, Tram Dreispitz, Tram Letten). Damit sich im Fal-
le von Verzdégerungen bei der Umsetzung der neuen Tramstrecken kein Uberméssiges Un-
gleichgewicht in der Leistungserbringung eines Transportunternehmens auf dem Territorium
des jeweiligen Nachbarkantons einstellt, haben die Regierungen einen Grenzwert flr den
maximal tolerierbaren Uberhang eines Transportunternehmens festgelegt®. Die Einzelheiten
zum Betrieb der neuen Tramverbindung Uber den Margarethenstich haben die beiden Regie-
rungen Basel-Stadt und Basel-Landschaft in einer separaten Ubereinkunft konkretisiert
(,Ubereinkunft zur Vereinbarung iiber die Basler Verkehrs-Betriebe und die BLT Baselland
Transport AG vom 26. Januar 1982%).

2 Vereinbarung Uber die Basler Verkehrs-Betriebe und die BLT Baselland Transport AG vom 26. Januar 1982, Nummer
953.800

% Der Saldo des Leistungslberhangs der ungewichteten Tramleistungen von BVB oder BLT darf den Wert von 5% der gesam-
ten Fahrleistungsstunden im Trambereich von BVB und BLT jahrlich nicht iberschreiten.
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5.2 Betriebskonzept der Verkehre im angepassten Strassenraum

5.2.1 Kernprojekt Tramverbindung Margarethenstich

Um die verschiedenen Planungsbereiche zu veranschaulichen, wird der Perimeter Kernpro-
jekt Tramverbindung Margarethenstich nochmals unterteilt. Der Beschrieb behandelt den
Knoten ,Margarethen® (unterhalb Margarethenstich im Kanton Basel-Landschaft) und den
Knoten ,Dorenbach Ost“ (oberhalb Margarethenstich im Kanton Basel-Stadt) sowie zwei
Querprofile (A, unterer Margarethenstich und B, oberer Margarethenstich).

L SR 4

In der vorangegangenen Planungsphase, der Machbarkeitsstudie, wurden verschiedene
Tramfuhrungsvarianten im Margarethenstich geprdft. Die Variante Mischtrassee talwarts und
Eigentrassee bergwarts ging als Bestvariante aus den Untersuchungen hervor.

Die Rickmeldungen des Bundesamts flir Verkehr (BAV) zu den Ergebnissen der Machbar-
keitsstudie befanden die stadtebaulichen und denkmalpflegerischen Aspekte sowie die Na-
turschutzfragen als zu wenig detailliert geprift und gewichtet. Die Variante reiner Mischbe-
trieb, die in der Machbarkeitsstudie schlechter abschnitt, musste daher nochmals auf ihre
(verkehrstechnische) Machbarkeit hin geprift werden. Dies geschah mittels Simulation der
zu erwartenden Verkehrssituation im Endzustand. Die Ergebnisse bestétigten den Entscheid
der Machbarkeitsstudie, dass aus verkehrstechnischer Sicht die Variante reiner Mischbetrieb
nicht méglich ist, da der ungehinderte Tramverkehr bergwarts (Zufahrt zum Knoten ,Doren-
bach Ost“) nicht sichergestellt werden kann. Die Variante Mischtrassee talwarts und Ei-
gentrassee bergwarts gewahrleistet dies. Diese Variante wurde mit den aus der Machbarkeit
herauskristallisierten Anforderungen weiterbearbeitet und optimiert. Bei dieser Optimierung
stellte sich heraus, dass mit einem Gleisverschwenk und somit einem wechselnden Eigen-
trasse/Mischtrasse die Leistungsfahigkeit im Allgemeinen und Steuerungsmdglichkeit fur
den OV im Besonderen am Knoten ,Margarethen® deutlich gesteigert werden kénnen.

Entsprechend dem vorliegenden Vorprojekt wird die neue Tramlinie den Margarethenstich
talwarts im Mischverkehr befahren, das heisst gemeinsam mit dem motorisierten Verkehr
und den Velos. Die Strassenbreite ist so gewahlt, dass diese nebeneinander fahren kdnnen.
In der Knotenzufahrt auf die Baslerstrasse/Binningerstrasse (Knoten ,Margarethen®) ver-
schwenken die Gleise so, dass das Tram in einem Eigentrassee zu stehen kommen kann,
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ohne die restlichen Verkehre zu behindern respektive selbst bis an den Knoten ungehindert
zufahren kann. Der Eingriff des Tramverkehrs in den Knoten wird gegentiber den anderen
Verkehren mittels Bahnsicherungsanlage gesichert, d.h. Bei Anmeldung eines Trams wird
allen anderen Verkehren Rot signalisiert. Diese Steuerung priorisiert den Tramverkehr.

Bergwarts schwenkt das Tramgleis nach ca. 75 Metern aus dem Mischtrasse in ein Eigen-
trassee, sodass die Knotenzufahrt auf die Gundeldingerstrasse/Margarethenstrasse/Doren-
bachviadukt (Knoten ,Dorenbach Ost“) ebenfalls ohne Konflikte zwischen Trams und den
Ubrigen Verkehrsteilnehmenden sichergestellt werden kann. Ein Halten und Anfahren des
Trams in der relativ starken Steigung des Margarethenstichs kann so — unterstitzt durch ei-
ne intelligente Steuerung am Knoten — im Normalfall vermieden werden.

Die Einflhrung des Trams in den Margarethenstich erfordert eine Ausdehnung des beste-
henden Querschnitts. Die Anforderungen des Naturschutzes und der Denkmalpflege engen
die Mdglichkeiten der Ausdehnung deutlich ein. Wahrend der Naturschutz die Béschung auf
Seite Dorenbachviadukt mit den dort vorkommenden Geh&useschneckenarten als beson-
ders schitzenswert taxiert, sieht die Denkmalpflege den Blick auf den Margarethenhigel mit
dem denkmalgeschutzten Ensemble der Margarethenkirche als besonders erhaltenswert an.
Neben der Minimierung des notwendigen Strassenquerschnitts an sich konnte fir diese sich
widersprechenden Anforderung in enger Zusammenarbeit mit den involvierten Stellen eine
tragbare Lésung erarbeitet werden. Fir die Schnecken und den Verlust der Griinflache ent-
lang der Boschung am Dorenbachviadukt konnte Ersatz gefunden werden. Nebst den auf
der restlichen Dorenbachbéschung verbleibenden Schnecken wird ein Teil der Population an
einem geeigneten Standort im Kanton Basel-Landschaft neu angesiedelt. Die Grinflachenbi-
lanz muss auf baselstadtischem Boden ausgeglichen werden muss; dies geschieht auf dem
IWB-Gebaude bei der Pruntrutermatte.

Damit ist gewahrleistet, dass der Béschungsfuss auf der Seite Margarethenhlgel lediglich
im oberen Bereich um maximal 3.0 m in Anspruch genommen werden muss, womit das heu-
tige Erscheinungsbild nur unwesentlich verandert wird.
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5.2.1.1 Knoten , Margarethen*
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Abbildung 7: Vorprojekt Tramverbindung Margarethenstich: Knoten ,Margarethen®
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Heute funktioniert der Knoten ungeregelt. Das Tram wird auf einem Eigentrasse in Seitenla-
ge parallel zur Basler-/Binningerstrasse gefuhrt. Mit dem Tram in Richtung Margarethenstich
bekommt der Knoten ,Margarethen” einen zuséatzlichen Verkehrstrager. Die Geometrie und
die Funktionsweise des Knotens konnten weitestgehend beibehalten werden. Um einen rei-
bungslosen OV-Betrieb zu gewéhrleisten, ist jedoch eine Bahnsicherungsanlage notwendig.
Diese halt den Individualverkehr bei einer Tramfahrt in den resp. vom Margarethenstich zu-
rick, sobald sich das Tram angemeldet hat. Wenn kein Tram den Knoten beféhrt, funktio-
niert dieser wie heute ungeregelt.

Das Velo verfiigt im gesamten Knotenbereich Uber Velostreifen. Einzig beim Linksabbieger
von der Binningerstrasse in den Margarethenstich und beim Rechtsabbieger vom Margaret-
henstich in die Binningerstrasse musste aus Platzgrinden darauf verzichtet werden. Der
Linksabbieger ist von den Velos schwach frequentiert und der Rechtsabbieger ist mit ca.
zwanzig PW in der Spitzenstunde sehr schwach ausgelastet. Ein zuséatzlicher Velostreifen
hatte nochmals mehr sensible Béschungsflache in Anspruch genommen. Eine kombinierte
Links- und Rechtsabbiegespur wurde ebenfalls geprift. Dies hatte aber fir die linksabbie-
genden Velos erhebliche Nachteile mit sich gebracht. Der Hauptstrom der Velos wéare damit
ohne Velomassnahme, sodass auf eine kombinierte Links- und Rechtsabbiegespur verzich-
tet wurde. Die Velos, die von der Baslerstrasse in den Margarethenstich abbiegen, erhalten
ein ,Rechtsabbiegen gestattet” auch bei Rot der Bahnsicherungsanlage.

Die Fussgéngerinnen und Fussganger haben weiterhin den Fussgangerstreifen Uber die
Baslerstrasse zur Verfigung. Dieser wird nicht mit einer Lichtsignalanlage geregelt. Bei ei-
ner Fihrung des Trams in resp. vom Margarethenstich kénnen die Fussgéngerinnen und
Fussganger parallel zum Tram die Strasse auf dem Fussgangerstreifen queren, da der Indi-
vidualverkehr zuriickgehalten wird. Wenn kein Tram den Knoten beféhrt, haben die Fuss-
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gangerinnen und Fussganger auf dem Fussgéangerstreifen Vortritt gegenliber dem Individu-
alverkehr.

5.2.1.2 Querprofil A, unterer Margarethenstich

Y

Querprofil A |

Abbildung 8

Mit der Einfihrung des Trams und dem dazugehérigen Betriebskonzept wird der Strassen-
raum im Margarethenstich auf der Seite der Dorenbachbdschung verbreitert. Neu werden
die Fussgangerinnen und Fussgéanger sowie die Velos gemeinsam auf einem Trottoir ge-
fuhrt. Diese Lésung gentgt dem Bedarf der Fussganger/-innen und bietet fir den Velover-
kehr bergauf mehr Sicherheit, da dieser nicht mehr auf der Strasse mit dem Individualver-
kehr gefuhrt wird. Das Tram hat in diesem Abschnitt mit dem motorisierten Individualverkehr
ein Mischtrassee. Da bei einem Trameingriff die Bahnsicherungsanlage den Knoten flr den
Individualverkehr sperrt, ist das Tram der Pulkfihrer und kann ungehindert den Margaret-
henstich passieren.

NB: Die Abgebildeten Tramtypen auf dieser und den folgenden Seiten dienen nur illustrativen Zwecken, die effektiv eingesetz-
ten Typen kénnen variieren.
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Abbildung 9: Vorprojekt Tramverbindung Margarethenstich, Modellfoto: Blick auf den Knoten Margarethen mit der
neuen Stitzkonstruktion auf der Seite Dorenbachviadukt und der neuen Strassenraumaufteilung.

Talwérts fahrt das Tram in einem Eigentrassee. Daneben sind separate Spuren fir Autos,
Velos und Rechtsabbieger angeordnet. Der Eingriff in die Béschung des Dorenbachviadukts
erfordert eine neue Stitzkonstruktion an diesem Ort.
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5.2.1.3 AQuerprofil B, oberer Margarethenstich

Abbildung 10

In diesem Querschnitt ist der maximale Eingriff auf Seite Margarethenhiigel dargestellt. Die
Bdschung wird wie heute ebenfalls begriint, aber steiler ausgebildet.

Das Velo wird gemeinsam mit den Fussgangerinnen und Fussgangern auf einem Trottoir
(3.30 m breit) gefuhrt. Kurz vor der Friedhofstrasse wird das Velo wieder auf das Niveau der
Strasse auf einen Velostreifen gefuhrt. Das Tram wird bergwérts neben der MIV-Spur auf
dem Eigentrassee gefuhrt.

Talwérts werden MIV, Tram und Velos gemeinsam gefihrt. Die Fahrspur ist so breit, dass
Tram und Velo nebeneinander fahren kénnen. Den Fussgangerinnen resp. Fussgangern
steht entlang der Dorenbachbdschung im Margarethenstich kein Trottoir mehr zur Verfa-
gung. Der entsprechende Bedarf ist bereits heute ausserst gering, sodass diese Flache in
die Bemihungen zur Reduktion des neuen Strassenquerschnitts eingeflossen ist. Mit dem
Tram Uber den Margarethenstich ertbrigt sich der zum Umsteigen nétige Fussmarsch zwi-
schen Haltestellen ,Dorenbach® und ,Margarethen“ sodass das Fussgangeraufkommen im
Margarethenstich tendenziell abnehmen wird.
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5.2.1.4 Knoten ,,Dorenbach Ost*

Abbildung 11: Vorprojekt Tramverbindung Margarethenstich: Knoten ,Dorenbach Ost"

Am Knoten ,Dorenbach Ost* sind mit dem Tram Uber den Margarethenstich Anpassungen
notwendig. Die Zu- und Wegfahrt der Margarethenstrasse bleibt vom Prinzip her gleich. In
Zusammenhang mit der neuen Strassenraumaufteilung und Anpassung der Haltestelle wur-
den einige Optimierungen vorgenommen, die nachfolgend unter 5.2.2 beschrieben werden.
Die grosste Anderung am Knoten betrifft die Zu- und Wegfahrt der Friedhofstrasse. Heute ist
die Friedhofstrasse gegentber dem Margarethenstich vortrittsberechtigt. Mit dem Bau der
Tramgleise wird die Friedhofstrasse nicht mehr vortrittsberechtigt sein, sondern mittels Trot-
toirlberfahrt dem Margarethenstich untergeordnet sein. Die Zufahrt zur Friedhofstrasse von
der Margarethenstrasse wird neu nur noch fir Velos (da kantonale Veloroute) gestattet sein.
Diese haben neu in der Margarethenstrasse neben der MIV Linksabbiegespur einen Links-
abbiegevelostreifen. Von diesem kdnnen die Velos via Furt fir den indirekten Linksabbieger
auf das Trottoir (Teilbereich Velos gestattet) und anschliessend in die Friedhofstrasse fahren
(siehe orange gepunktete Linie). Linksabbiegende Velos in die Gundeldingerstrasse kénnen
sich direkt in den Velostreifen (Dorenbachviadukt — Gundeldingerstrasse) einordnen. Die Zu-
fahrt fir den MIV in die Friedhofstrasse erfolgt nur noch als Rechtsabbieger vom Margaret-
henstich resp. die Ausfahrt als Rechtsabbieger Richtung ,Dorenbach Ost“.
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Auf dem Dorenbachviadukt wurden die Fahrspuren zugunsten der Sicherheit fir Velos an-
gepasst. Mit der Einfihrung der Tramgleise im Margarethenstich ist in Zukunft das Rechts-
abbiegen flr Lastwagen aufgrund der engen Platzverhaltnisse vom Dorenbachviadukt in den
Margarethenstich nicht mehr mdéglich. Die Lastwagen kénnen weiterhin aus der Margaret-
henstrasse in den Margarethenstich fahren. Diejenigen, die via Dorenbachviadukt zufahren
moéchten, kdnnen dies via U-Turn in der Margarethenstrasse tun.

5.2.2 Haltestelle ,Margarethen® (BS)

Ist— Zustand:

Abbildung 12: Vorprojekt Tramverbindung Margarethenstich: Teilprojekt Haltestelle Margarethen

Die Haltestelle ,Margarethen” (BS) liegt mitten im baselstadtischen Verkehrsraum. Die pro-
jektbedingten Anpassungen erfordern eine Verschiebung in Langs- und Querrichtung. Im
Rahmen des Projekts wurde die Neuaufteilung des Strassenquerschnitts untersucht. Diese
erfolgt einerseits zu Gunsten eines optimalen Anschlusses an die neuen Gleise im Marga-
rethenstich und andererseits zu Gunsten neuer Velostreifen. Der bereits existierende Velo-
streifen auf der Seite Pruntrutermatte wird auf die Regelbreite von 1.50 m (anstatt heute
1.15 m) verbreitert. Die geradeaus-links in die Friedhofstrasse und die links in die Gundel-
dingerstrasse fahrenden Velos erhalten einen eigenen Abbiegestreifen. Die Wegfahrt vom
Knoten ,Dorenbach Ost“ in die Margarethenstrasse wird von zwei auf eine MIV Fahrspur re-
duziert. Dies kommt ebenfalls dem Velo zugute, da der Velostreifen neu unmitteloar am
Knoten beginnt.
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Die Haltestelle bleibt weiterhin eine Inselhaltestelle (beide Richtungen). Die Einmindungen
Pruntruterstrasse und Blauenstrasse werden entsprechend leicht angepasst. Der neue An-
schluss an die bestehenden Gleise in der Margarethenstrasse sowie die Verlangerung des
Haltestellenperimeters flr eine behindertengerechte Ausgestaltung der Haltestelle (gerade
Haltekante) fihren dazu, dass rund zwanzig Baume in der Allee in der Mitte der Margaret-
henstrasse geféllt werden missen. Diese werden andernorts ersetzt (vgl. Kap. 5.4).

Abbildung 12: Vorprojekt Tramverbindung Margarethenstich, Modellfoto: Blick von der Margarethenstrasse auf
den Knoten ,Dorenbach Ost“ und den Margarethenhiigel.
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5.2.3 Haltestelle ,,Dorenbach* (BL)

Blickrichtung Binningerstrasse

Abbildung 13

Die generelle Lage der Haltestelle ,Dorenbach” (BL) andert sich mit vorliegendem Projekt
nicht; sie bleibt in Seitenlage entlang der Baslerstrasse auf einem Eigentrassee.

Die Weichenanlage fur die neue Fuhrung in den Margarethenstich 16st an der Haltestelle
,Dorenbach” eine Verschiebung nach Siden aus; die Anforderungen aus dem BehiG bedin-
gen die Begradigung und Erhéhung der Haltekante im Haltestellenbereich. Dies hat auf die
Aufteilung des Strassenraumquerschnitts jedoch keine Auswirkungen. In der Baslerstrasse
werden weiterhin eine MIV Fahrspur mit Velostreifen je Richtung zur Verfigung stehen.



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 29

5.3 Gestaltungskonzept flir den neuen Margarethenstich

Der Margarethenhtigel bildet zusammen mit der Margarethenkirche, dem Margarethengut
und der Aussichtskanzel ein einzigartiges wertvolles Ensemble. Die Margarethenkirche wird
erstmals 1251 als Pfarrkirche im Besitze des Bischofs von Basel erwahnt. Vermutlich gehen
die Urspriinge aber bis ins 9. Jahrhundert zuriick. Funde auf St. Margarethen zeugen von
Besiedlungskernen aus dem Jahr 2500 v. Christus. Ein wichtiger Verbindungsweg fuhrte in
erhéhter und vor Uberschwemmungen geschiitzter Lage entlang des Margarethenhiigels.

Der Erhalt des Ensembles am Margarethenhligel in seinem Erscheinungsbild und seiner to-
pographischen Entwicklung ist ein zentrales Anliegen des Gestaltungsprojekts. Deshalb
wurde alle Anstrengungen unternommen, um den Hulgel sanft und natirlich bis zur neu pro-
jektierten Strasse abfallen zu lassen, so dass die bestehende Topographie beinahe vollstén-
dig erhalten bleibt. Ebenso bleibt der historische Weg erhalten, der von Baumen begleitet
den Verlauf im Higel zeichnet.

Das Gestaltungsprojekt geht aber Uber die denkmalpflegerische Intervention hinaus und
thematisiert die Topographie und die neue Stitzwand auf der Seite des Dorenbachviadukts.
So schlangelt sie sich dem Dorenbachviadukt entlang hoch und thematisiert diesen neuen
Verbindungsraum mit interessanten Licht- und Schattenverlaufen. Die neue, sichtbare Kante
des Dorenbachviadukts Ubernimmt einen Teil der grossen Héhendifferenz zum Margaret-
henstich und zeigt klar den Ubergang vom Land zur Stadt (siehe Modellfoto Seite 26).

Die Masten fur die Fahrleitung und die 6ffentliche Beleuchtung sind gestalterisch in das Ge-
samtkonzept eingebettet und wurden mit den Transportunternehmungen koordiniert.

Die unterirdischen Stollenbauwerke der Margarethenquelle im Margarethenhligel werden
vom Projekt nicht tangiert. Gleichwohl werden die (privaten) Bestrebungen, die Stollen zu
sanieren und zuganglich zu machen, vom Gestaltungsprojekt mitgetragen.

54 Umweltaspekte

UVP-Pflicht

Die Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV) vom 19. Oktober 1988 be-
zeichnet im Anhang die UVP-pflichtigen Anlagen sowie das jeweils massgebliche Verfahren.
Gemass Ziffer Nr. 12.1 unterliegen neue Eisenbahnlinien der UVP-Pflicht. Strassenbahnen
zahlen gemass Art. 2 Eisenbahngesetz zu den Nebenbahnen des schweizerischen Eisen-
bahnnetzes und damit zu den Eisenbahnen. Flr neue Eisenbahnlinien ist eine mehrstufige
UVP nétig. Die 1. Stufe umfasst die Erteilung der Infrastrukturkonzession (Bundesrat), die 2.
Stufe die Plangenehmigung (Bundesamt flr Verkehr).

Die Konzession fur die Tramverbindung Margarethenstich besteht bereits und muss daher
nicht neu erteilt werden. Aus diesem Grunde ist keine UVP gemass 1. Stufe nétig (kein Inf-
rastrukturkonzessionsgesuch). Fir die Plangenehmigung auf Grundlage des in der kom-
menden Planungsphase zu erarbeitenden Bauprojektes wird ein Umweltvertraglichkeitsbe-
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richt gemass 2. Stufe eingereicht. Die wichtigsten Resultate der bisherigen Umweltabklarun-
gen sind im Folgenden zusammengefasst.

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Der Margarethenhigel ist aus Sicht des Stadtebaus, des Ortsbildes, des Denkmalschutzes,
der Archéologie, aber auch des Landschaftsschutzes bedeutend. Mit der Margarethenkirche
und dem Margarethengut pragt er an dieser Stelle das Stadt- bzw. Landschaftsbild sehr
stark. Er markiert den Ubergang von landlich zu stadtisch, von Landschaft zu Stadt. Der
Margarethenstich selbst ist historisch eine wichtige Verkehrsachse. Ein von einer Baumreihe
begleiteter historischer Verkehrsweg ist am Fusse des Hulgels deutlich ablesbar. Im Bereich
des Projektes liegen zwei archadologische Zonen (steinzeitliche Siedlung und hochmittelalter-
liche Kirche Margarethenhligel sowie Rémische Siedlung Margarethenstich). Zu erwahnen
ist auch eine historische Quellfassung (unterirdischer Stollen von mehreren 100 m Lénge) im
Margarethenhigel.

Auch beziiglich des Naturschutzes ist der Margarethenhiligel schutzwiirdig. Der Weidrasen
ist sehr artenreich und wird im unteren Bereich durch eine Anzahl hochstdmmiger Baume,
Hecken und Strauchgruppen bereichert. Besonders zu erwahnen ist das Vorkommen des
regional sehr seltenen Kndllichen-Steinbrechs. Auf der Bdschung des Dorenbachviadukts
wachsen einige Magerwiesen-Pflanzenarten und Weiden. Bemerkenswert ist aber vor allem
das Vorkommen seltener Schneckenarten, wobei die Quendelschnecke sowohl in der kan-
tonalen (stark gefahrdet) als auch in der schweizweiten Roten Liste (geféhrdet) verzeichnet
ist. Das Vorkommen der Schnecken kann als Hinweis auf die hohe Qualitdt des Bodens an
der Béschung gewertet werden. Die Baumreihe am Fuss des Margarethenhiigels befindet
sich auf Stadtbasler Boden und untersteht dem Baumschutzgesetz.

Im Zuge der Planungen wurde in Zusammenarbeit mit einem Weichtierexperten eine erfolg-
reiche Probeumsiedlung der stark an den Boden gebundenen Schnecken durchgefiihrt. Die
Schneckenpopulation soll daher im Wesentlichen ausserhalb des Projektes im Raum der H2
(BL) wieder angesiedelt werden. Auf den nach der Neugestaltung verbleibenden resp. neu
angelegten Béschungsteilen entlang des Dorenbachviadukts werden der Boden mit den
Schnecken sowie die dazugehdrigen Magerwiesenstlicke wieder aufgebracht.

Die erfolgreiche Probeumsiedlung erlaubt, das Projekt gesamthaft ndher an das Dorenbach-
viadukt zu schieben und somit den Margarethenhiigel weitgehend zu schonen. Sowohl die
landschaftliche und historische Bedeutung des Huligels als auch das Vorkommen des Kndll-
chen-Steinbrechs, die historische Quellfassung und der historische Weg mit seiner Baum-
reihe kénnen erhalten werden.

Fiir die an der Béschung des Dorenbachviadukts entfallende Flache (rund 500 m?) und den
beanspruchten baselstadtischen Anteil am Margarethenhiigel (ca. 150 m®) wird als Ersatz-
massnahme das asphaltierte Dach des nahe gelegenen Unterwerkes der IWB in der Binnin-
gerstrasse begriint (ca. 700 m? Trockenrasen mit Substratmachtigkeit 20 cm). Fiir den ent-
fallenden basellandschaftlichen Anteil am Margarethenhiigel (rund 100 m?) sind Baum- und
Geholzpflanzungen im Umfeld vorgesehen.
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Der in der Margarethenstrasse entstehende Ersatzflachenbedarf von ca. 230 m® wird durch
die Schaffung von Baumscheiben im St. Alban-Ring kompensiert (250 m?).

An der Margarethenstrasse mussen siebzehn und am Margarethenhtigel sieben Baume ge-
fallt werden, von denen zwdlf nach baselstadtischem Baumschutzgesetz geschiitzt sind. Die
Ersatzpflanzung der zwélf geschiutzten Baume ist am St. Alban-Ring vorgesehen.

Bei den geologischen Sondierungen, die auch innerhalb der Arch&ologischen Zonen am
Margarethenhtigel stattgefunden haben, wurden keine archaologischen Funde gemacht.
Weitere Sondierungen erfolgen baubegleitend.

Der Umweltbereich Luft ist nur in der Bauphase relevant und nicht kritisch. Im Umweltbe-
reich Wasser interessieren insbesondere die Aspekte der Entwasserung. Aber auch in die-
sem Umweltbereich sind keine relevanten Auswirkungen zu erwarten. Im Umweltbereich Ab-
falle und Altlasten sind keine oder nur geringe Probleme durch allenfalls verunreinigten Un-
tergrund zu erwarten. Bezlglich des Larms ist das neue Trassee am Margarethenstich un-
kritisch, da abgesehen von der Erholungsnutzung keine larmempfindlichen Nutzungen vor-
handen sind. Was eine mdégliche Larmzunahme auf den Zufahrtsstrecken angeht, sind noch
Untersuchungen im Gange. Die Umweltbereiche nichtionisierende Strahlen und Sicher-
heit/Stoérfallvorsorge sind nicht relevant.

Gesamthaft kann davon ausgegangen werden, dass alle umweltrechtlichen Vorgaben erfllt
werden.
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6. Termine und Kosten

6.1 Termine

Vorbehéltlich des Grossratsbeschlusses Basel-Stadt Anfang 2014 (auf Grundlage des vor-
liegenden Vorprojektes) sieht der Terminplan folgende Meilensteine vor:

4. Quartal 2014 Kreditbeschluss Basel-Landschaft (auf Grundlage des Bauprojektes)
3. Quartal 2015 Plangenehmigung des Bundes

1. Quartal 2016 Baubeginn

4. Quartal 2017 Inbetriebnahme

6.2 Kosten

Die in den nachfolgenden Kapiteln detailliert ausgewiesenen Kosten beinhalten séamtliche
Aufwendungen fir die Projektierung des Bauprojektes und den Bau einer Gleisverbindung
zwischen den Haltestellen ,Dorenbach® und ,Margarethen® (Kernprojekt) sowie deren An-
passung und behindertengerechte Ausgestaltung fur eine attraktive und schnelle Direktver-
bindung aus dem Leimental zum Bahnhof SBB.

Gegenstand dieses Ratschlages sind die neuen Ausgaben gemass Kap. 6.2.1 und die ge-
bundenen Ausgaben gemass Kap. 6.2.2, welche den Kanton Basel-Stadt betreffen. Darlber
hinaus werden die Kosten zu Lasten der Erfolgsrechnung des Kantons Basel-Stadt gemass
Kap. 6.2.3 aufgefihrt und im Ratschlag ebenfalls beantragt.

Die Regelung der Aufteilung der Kosten zwischen den Kantonen ist im Kap. 4.5.2 bereits
ausfuhrlich beschrieben. Die folgende schematische Darstellung soll der besseren Verstand-
lichkeit der Kostenzusammenhange dienen.
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Landratsbeschluss Nr. 2177 vom 28. Oktober 2010

Grossraisbeschiuss Nr. 10/50/34.1G vom 16. Dezember 2010

Durch LRB 7 GRB bereits gesprochene Gelder

Durch Kreditantrag an LR / GR 2u beantragende Gelder

“ Bundesbeitrag gemass Agglomerationsprogramm
Projektierungsgelder Bauprojekt BL bereits mit LRB Nr. 2177 gesprochen, in
Gesamtinvestitionen von 20.684 Mio. enthalten.



Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt Seite 34

6.2.1 Kostenverteiler Basel-Stadt/Basel-Landschaft

Fir die Projektierung und den Bau der Tramverbindung Margarethenstich und die erforderli-
chen Anpassungen an den angrenzenden Haltestellen fallen gesamthaft Ausgaben in Héhe
von 27,149 Mio. Franken (x20%) an. Das Tramprojekt wird mit maximal 6,59 Mio. Franken
bzw. 7,117 Mio. Franken (zuzlglich bzw. inkl. MWSt. sowie zuzlglich Teuerung zum Stand
Oktober 2005) respektive mit 3,295 Mio. Franken bzw. 3,558 (zuzlglich bzw. inkl. MWSt.
sowie zuzlglich Teuerung zum Stand Oktober 2005) vom Bund im Rahmen des Agglomera-
tionsprogrammes der 1. Generation subventioniert. Die Subventionssumme des Bundes wird
den Kantonen ebenfalls je halftig zu Gute geschrieben. Daraus ergibt sich folgende Kosten-
Ubersicht:

Fr. 27.149 Mio. Gesamtkosten fiir Projektierung und Bau der Tramverbindung
Margarethenstich mit Anpassung der angrenzenden Haltestellen

Die Kosten daflr setzen sich wie folgt zusammen:

Fr. 20.684 Mio. Kosten fir die neue Infrastruktur im Margarethenstich (Kernprojekt)
inkl. Fr. 7.1172 Mio. Bundesbeitrag, durch Kantone BS/BL vorfinanziert

Fr. 4.196 Mio. Kosten fir die Anpassung der Haltestelle ,Margarethen*

Fr. 2.269 Mio. Kosten fiir die Anpassung der Haltestelle ,Dorenbach*

Gemass Projektvereinbarung zwischen den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft
vom 6. August 2013 teilen sich die Kosten folgendermassen zwischen den Kantonen auf:

Fr. 14.538 Mio. Kanton BS, davon:

Fr. 10.342 Mio. Kosten brutto fiir die neue Infrastruktur im Margarethenstich
Fr. 9.892 Mio. Ausflihrungsgelder Kernprojekt

Fr. 0.450 Mio. Projektierungsgelder Bauprojekt

Fr. 4.196 Mio. Kosten fir die Anpassung der Haltestelle ,Margarethen®

Fr. 12.611 Mio.* Kanton BL, davon:

Fr. 10.342 Mio. Kosten brutto fiir die neue Infrastruktur im Margarethenstich
Fr. 9.892 Mio. Ausfihrungsgelder Kernprojekt

Fr. 0.450 Mio. Projektierungsgelder Bauprojekt

Fr. 2.269 Mio. Kosten fiir die Anpassung der Haltestelle ,Dorenbach*

* Hinweis: Die genannten 10.342 Mio. Franken setzen sich zusammen aus 9.892 Mio. Franken (Ausfiihrungsgel-
der Kernprojekt) + 0.450 Mio. Franken (Projektierungsgelder Bauprojekt). Basel-Landschaft hat mit dem LRB Nr.
2177 vom 28. Oktober 2010 die Projektierungsgelder Bauprojekt (0.450 Mio. Franken) bereits gesprochen, diese
werden beim anstehenden Landratsbeschluss (nach Beendigung des Bauprojektes) nicht beantragt. Die oben-
stehende Summe von 12.611 Mio. Franken wird sich somit beim Kreditantrag an den Landrat um 0.450 Mio.
Franken auf 12.161 Mio. Franken reduzieren (siehe Grafik Seite 32 bzw. Kap. 6.2.5.1, S. 39).
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6.2.2 Ubersicht iiber die Gesamtkosten

Die Gesamtkosten fir die Tramverbindung Margarethenstich (exkl. der beiden Haltestellen)
betragen 20,684 Mio. Franken und teilen sich wie folgt auf:
[Fr. inkl. MW St., Kostengenauigkeit £20%)]

Gesamtkosten BL und BS Kernprojekt 20'684°000

Basel-Landschaft

50%-Anteil BL, Kosten Kernprojekt Tramverbindung M’stich -10'342°000
Abzliglich bereits gesprochene Gelder Bauprojektierung _450°000
(LRB 2177, 28.10.2010)
Kreditantrag an Landrat (inkl. Vorfinanzierung Bundesbeitrag, 9'892°000
exkl. Haltestelle Dorenbach)
(Anteil Bundesbeitrag AGGLO) (3'658'600)
Basel-Stadt
50%-Anteil BS, Kosten Kernprojekt Tramverbindung M’stich 10'342°000
zu Lasten Investitionsrechnung (s. Kap. 6.2.1) 10'342°000
* Neue Ausgaben 8'458°000
o Bauprojektierung’ 450°000
o Vorfinanzierung Anteil Bundesbeitrag 3658600
o Ubrige Baukosten 4'449'400
* Gebundene Ausgaben 1'884°000
zu Lasten Erfolgsrechnung (s. Kap. 6.2.2) 143’500
= Mehr-/Minderkosten Betrieb Linie 17 0
= Unterhalt Gleisanlagen BVB 110’000
= Entwicklungsbeitrag 19°000
» Unterhalt und Reinigung Strassen (Stadtreinigung, TBA) 1’500
= Unterhalt Kunstbauten (TBA) 13°000
Total Kosten Kernprojekt Tramverbindung Margarethenstich 10'485°500

® Entspricht den vom Landrat BL bereits beschlossenen Projektierungsmitteln (vgl. dazu Grafik S. 33 und Entwurf
GRB S. 43)
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Die Gesamtkosten fir die Anpassung der Haltestelle Margarethen betragen 4,196 Mio.
Franken und teilen sich wie folgt auf:
[Fr. inkl. MW St., Kostengenauigkeit £20%)]

zu Lasten Investitionsrechnung (s. Kap. 6.2.3) 4'196°000
* Neue Ausgaben 3'404°000
» Gebundene Ausgaben 792'000
Total Kosten Haltestelle Margarethen (Kt. BS) 4'196°000

Hinzu kommen noch folgende Kosten zu Lasten Dritter (Werke):
[Fr.]

pro memoria
3'313’100
weitere Kosten zu Lasten Dritter (IWB, Swisscom, s. Kap. 6.2.5)
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6.2.3 Ausgaben zu Lasten Investitionsrechnung

6.2.3.1 Neue Ausgaben

Die neuen einmaligen Ausgaben fiir den Bau der Projektteile auf Grundeigentum des Kan-
tons Basel-Stadt betragen gesamthaft inkl. 8% MWSt. 11,862 Mio. Franken (8,458 Mio.
Franken + 3,404 Mio. Franken; Bahnbau Teuerungsindex BTI, Oktober 2011 Il = 130.0).
Diese beinhalten einen Anteil von 54.2% (Kernprojekt TVM'stich) respektive 71.8% (,Halte-
stelle Margarethen®) am Restwert der Bauwerke ,Kernprojekt Tramverbindung Margarethen-
stich® und ,Haltestelle Margarethen“ und setzen sich wie folgt zusammen:

[Kostengenauigkeit +20%)

Ubersicht neue Ausgaben Kernprojekt TVM’stich Fr.
Kosten Kernprojekt IB 2 Strassenumgestaltung 4'010°500

Restwert Strasse 671°000 4'681'500
Kosten Kernprojekt IB 2 Gleisinfrastruktur 3'776'500
Total neue Ausgaben zu Lasten IB 2 8'458°000

[Kostengenauigkeit +20%)]

Ubersicht neue Ausgaben Haltestelle Margarethen Fr.
Kosten Haltest. Marg. IB 2 Strassenumgestaltung 1'096°000

Restwert Strasse 336’000 1'432’000
Kosten Haltest. Marg. IB 2 Gleisinfrastruktur 1'972’000
Total neue Ausgaben zu Lasten IB 2 3'404°000

[Kostengenauigkeit +20%)

Zuordnung Kosten zu Lasten RAB Ausbau Tramstreckennetz Fr.
Teil Strassenumgestaltung 4'681°500

1'432’000 6'113°500
Teil Gleisbau 3'776'500

1'972’000 5'748°500

Total Kosten zu Lasten RAB Ausbau Tramstreckennetz 11'862°000
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6.2.3.2 Gebundene Ausgaben

Die gebundenen Ausgaben umfassen die notwendigen Aufwendungen flr eine Erneuerung
der heutigen Situation ohne jegliche Veranderung oder Aufwertung der Situation unter Ein-
bezug des bis auf 1,007 Mio. Franken (vgl. Kap. 6.2.3.1) abgeschriebenen Teils der Bau-
werke ,Kernprojekt Tramverbindung Margarethenstich“ und ,Haltestelle Margarethen. Diese
Kosten zu Lasten der Rahmenausgabenbewilligungen Erhaltung Infrastruktur Strassen be-
laufen sich auf insgesamt 2,676 Mio. Franken (1,884 Mio. Franken (Kernprojekt TVM'stich) +
792’000 Franken (,Haltestelle Margarethen®) und teilen sich wie folgt auf:

[Kostengenauigkeit +20%)]

Ubersicht gebundene Ausgaben Kernprojekt TVM’stich Fr.
RAB Erhaltung Infrastruktur Strassen IB 1 1'884°000
Total gebundene Ausgaben IB 1 1'884°000

[Kostengenauigkeit +20%)]

Ubersicht gebundene Ausgaben Haltestelle Margarethen Fr.

RAB Erhaltung Infrastruktur Strassen IB 1 792’000
Total gebundene Ausgaben IB 1 792°000
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6.2.4 Ausgaben zu Lasten der Erfolgsrechnung

Da zum Zeitpunkt der Fertigstellung der Tramverbindung Margarethenstich das endgultige
Entwicklungs- und Funktionsziel der Griin- und Freiflachen noch nicht erreicht ist, bedarf es
in den ersten finf Jahren zusétzlich zum ordentlichen Pflegeaufwand einen Entwicklungs-
aufwand Unterhalt Griin (SF) von insgesamt 19’000 Franken.

Als wiederkehrende Mehrkosten aufgrund der neuen Strassenraumaufteilung sind fir die
Stadtreinigung die grdsseren Strassenflachen in der Erfolgsrechung zu beriicksichtigen.
Ebenfalls als jahrlich wiederkehrende Kosten muss der Unterhalt der Kunstbauten in der Er-
folgsrechung bericksichtigt werden.

Mit der Inbetriebnahme der neuen Tramstrecke wird die Linie 17 (entsprechend Linie Q ge-
mass Tramnetz 2020) ab Haltestelle Dorenbach von der Achse Dorenbach — Schifflande
resp. Wiesenplatz auf die Achse Dorenbach — Margarethenstich — Bahnhof SBB — Wett-
steinbriicke — Bad. Bhf. verlegt. Gleichzeitig verkehren dann die heutigen Einsatzkurse der
Linie 1 zwischen Bahnhof SBB und Bad. Bhf. nicht mehr. Es wird deshalb davon ausgegan-
gen, dass in der Anfangsphase keine zusatzlichen Kosten fir den Betrieb entstehen. Sobald
die Betriebszeiten der Linie 17 ausgedehnt werden, fallen entsprechende Mehrkosten an.
Die Ausbauschritte zu einer Ganztageslinie sind noch nicht bestimmt. Die entsprechenden
Betriebskosten lassen sich daher noch nicht beziffern.

[Kostengenauigkeit +20%)]

Ubersicht Ausgaben zu Lasten der Erfolgsrechnung Fr.
Mehrwertabgabefonds

= Entwicklungsbeitrag 19°000
Unterhaltsbudgets

= Reinigung (TBA) 1’500

= Unterhalt Kunstbauten (TBA) 13’000

» Mehr-/Minderkosten Betrieb Linie 17 (Anfangsphase) 0

= Unterhalt Gleisanlagen BVB 110’000 124’500

Total Ausgaben zu Lasten Erfolgsrechnung 143’500
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6.2.5 Ausgaben Dritter

6.2.5.1 Ausgaben Basel-Landschaft

Die Ausgaben des Kantons Basel-Landschaft umfassen die Aufwendungen fir die Realisie-

rung von 50% des Kernprojektes und der auf ihrem Grundeigentum liegenden Haltestelle

Dorenbach. Diese Kosten sind nicht Bestandteil des vorliegenden Ratschlags.
[Kostengenauigkeit +20%)

Ubersicht Ausgaben Basel-Landschaft Fr.
Basel-Landschaft, Kernprojekt Tramverbindung Margarethenstich 9'892'000
Basel-Landschaft, Haltestelle Dorenbach 2'269'000
Total Ausgaben Basel-Landschaft 12'161°000

6.2.5.2 Ausgaben Werke

Die Ausgaben Werke umfassen die Aufwendungen der Werkleitungseigentimer fir die mit
dem Projekt koordinierten Werkleitungserneuerungen auf Allmend. Diese Kosten sind nicht
Bestandteil des vorliegenden Ratschlags.

[Kostengenauigkeit +20%)]

Ubersicht Ausgaben Werke Fr.
IWB 3'263°'100
Swisscom 50’000

Total Ausgaben Werke 3'313’100
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7. Antrag

Das Finanzdepartement hat den vorliegenden Ratschlag geméass § 8 des Gesetzes liber den
kantonalen Finanzhaushalt (Finanzhaushaltgesetz) vom 14. Méarz 2012 Gberpraft.

Gestltzt auf unsere Ausflihrungen beantragen wir dem Grossen Rat die Annahme des
nachstehenden Beschlussentwurfes.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

T - Avnpo #eer |

Dr. Guy Morin Barbara Schipbach-Guggenbunhl
Prasident Staatsschreiberin
Beilage

Entwurf Grossratsbeschluss
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Grossratsbeschluss

Ratschlag

Tramverbindung Margarethenstich — Schnelle Direktverbindung aus dem Lei-
mental zum Bahnhof SBB

zum Bau einer Gleisverbindung zwischen den Haltestellen ,,Dorenbach® und
»,Margarethen“ sowie deren Anpassung

(eIl Hier Datum eingeben ]

Der Grosse Rat des Kantons Basel-Stadt, nach Einsicht in den oben stehenden Ratschlag
(Ulalo MIaWe TaW=1=Ta (s M\ I Hier Nummer des GRK-Berichts eingeben [elclfl Hier GR-Kommission eingeben g

Kommission, beschliesst:

A Vorbehaltlich der Bewilligung des Anteils Basel-Landschaft am Kernprojekt Margare-
thenstich durch den Landrat Basel-Landschaft den Gesamtbetrag fir Basel-Stadt von
Fr. 14'681°500 fur den Bau und die Projektierung einer Gleisverbindung zwischen den
Haltestellen Dorenbach und Margarethen sowie deren Anpassung und behinderten-
gerechten Ausfihrung zu bewilligen. Der Gesamtbetrag beinhaltet ebenfalls die Vor-
finanzierung des Bundesbeitrages von derzeit geschatzten Fr. 3'558'600 (Anteil BS),
der davon in Abzug zu bringen ist. Diese Ausgabe teilt sich wie folgt auf:

- Fr. 6'113’500 neue Ausgaben fir den Neubau der Tramverbindung Margaret-
henstich Teil Strassenumgestaltung zu Lasten der Investitionsrechnung, Inves-
titionsbereich «Offentlicher Verkehr», Rahmenausgabenbewilligung Ausbau
Tramstreckennetz
(Tiefbauamt, Position 6170.100.20025 , Bahnbau Teuerungsindex BTI, Okto-
ber 2011 1l = 130.0)

- Fr. 5'748'500 neue Ausgaben fir den Neubau der Tramverbindung Margaret-
henstich sowie die Anpassung der Haltestelle Margarethen Teil Gleisbau zu
Lasten der Investitionsrechnung, Investitionsbereich «Offentlicher Verkehr»,
Rahmenausgabenbewilligung Ausbau Tramstreckennetz
(BVB, Position 6618.500.54311, Bahnbau Teuerungsindex BTI, Oktober 2011 |l
= 130.0)

- Fr. 2'676°000 gebundene Ausgaben fiir die Erhaltung der Strasse geméass dem
heutigen Strassenstandard, zu Lasten der Investitionsrechnung, Investitionsbe-
reich «Stadtentwicklung und Allmendinfrastruktur», Rahmenausgabenbewilli-
gung Erhaltung Infrastruktur Strassen. Davon Fr. 1'884'000 fir den Bereich
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zwischen den Haltestellen und Fr. 792'000 fir die Haltestelle Margarethen.
(Tiefbauamt, Position 6170.250.52000)

- Fr. 19'000 als Entwicklungsbeitrag fur die ersten funf Jahre nach Fertigstellung
zu Lasten der Erfolgsrechnung des Bau- und Verkehrsdepartements, Mehr-
wertabgabefonds.

(Generalsekretariat, Pos. 6010.100.00043)

- Fr. 1'500 wiederkehrend fir den Unterhalt und Reinigung der neuen Strassen-
flachen, zu Lasten der Erfolgsrechnung des Bau- und Verkehrsdepartements
(Tiefbauamt, Stadtreinigung, Pos. 6178501/314).

- Fr. 13'000 wiederkehrend fir den Unterhalt der neuen Kunstbauten, zu Lasten
der Erfolgsrechnung des Bau- und Verkehrsdepartements
(Tiefbauamt, Pos. 6178270/314)

- Fr. 110'000 wiederkehrend fur den Unterhalt der Gleisanlagen durch die BVB,
zu Lasten der Erfolgsrechnung des Bau- und Verkehrsdepartements, Global-
budget OV

Von diesem Vorbehalt ausgenommen ist der Betrag von Fr. 450'000 fur die Baupro-
jektierung. Dieser Betrag entspricht demjenigen, der bereits vom Landrat Basel-
Landschaft bewilligt wurde (LRB 2177 vom 20. Oktober 2010; vgl. Ratschlag S. 32—
35.)

Dieser Beschluss ist zu publizieren. Er unterliegt dem Referendum.



