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Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

An den Grossen Rat | 13.5432.03 |

BVD/P135432
Basel, 19. Dezember 2018

Regierungsratsbeschluss vom 18. Dezember 2018

Anzug Heiner Vischer und Konsorten betreffend ,,Zulassung von
allen E-Bikes mit Motorenunterstiitzung auf den kantonalen Velo-
wegen und Velorouten sowie auf fiir Motorfahrrader gesperrten
Wegen*

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 9. Marz 2016 vom Schreiben 135432.02 des Regie-
rungsrates Kenntnis genommen und entgegen dem Antrag des Regierungsrates den nachste-
henden Anzug Heiner Vischer stehen gelassen und dem Regierungsrat zum erneuten Bericht
Uberwiesen:

»Mit grossem Unverstandnis und Entriistung wurde von der Bevdlkerung aufgenommen, dass E-
Bikes mit gelben Kontrollschildern nur noch mit abgeschaltetem Motor in der Innerstadtzone (aus-
ser auf den OV-Achsen) fahren durfen. Dies ist insbesondere auch deshalb nicht nachvollziehbar,
weil Basel-Stadt das gerausch- und emissionslose Velofahren mit E-Bikes, das auch zur Reduzie-
rung des MIV beitragt, mit Subventionen geférdert hat. Die heutige Zahl von E-Bikes mit gelben
Kontrollschildern im Kanton Basel-Stadt betragt rund 800 und steigt weiter an. Dazu kommt noch
eine grosse Anzahl von weiteren E-Bikes, mit denen Pendler und Pendlerinnen aus der Agglome-
ration taglich in die Stadt fahren.

Die Regierung hat in ihren Antworten auf die Interpellationen Gerber (13.5325) und Vischer
(13.5376) zu diesem Thema ausgefuhrt, dass sie konsequent das neue "Verkehrskonzept In-
nerstadt” umsetzt und dass in diesem E-Bikes mit gelbem Kontrollschild geméass bundesrechtli-
chen Vorgaben den Motorfahradern gleichgestellt sind. Dies bedeutet, dass E-Bikes mit gelben
Kontrollschildern mit Motorunterstitzung grundsatzlich auf keinen Velowegen und Velorouten
verkehren durfen, auf denen Motorfahrrader verboten sind.

Dies betrifft beispielsweise ausserhalb der Innerstadtzone den Riichligweg, der die wichtigste Ve-
lo-Pendlerroute zwischen Riehen und Basel darstellt, aber auch den Birskopfsteg oder den neuen
Veloweg entlang der Wiese nach Riehen. Das ist auf Grund der hohen Anzahl der Pendler und
Pendlerinnen aus Riehen und Birsfelden schon fast als absurd zu bezeichnen. Zudem ist das
Ziehen von Lasten, wie z. B. von Kinderanhangern, mit abgeschaltetem Motor nicht mehr még-
lich.

Die Unterzeichnenden dieses Anzuges sind der Meinung, dass E-Bikes mit gelben Kontrollschil-
dern auch die Strassen, die fir Motorfahrrader nicht gestattet sind, mit eingeschaltetem Motor be-
fahren durfen sollen.

Eine Anfrage beim Bundesamt fir Strassenverkehr (ASTRA) hat ergeben, dass ein Zusatz zur
Signalisation bei den fur Motorfahrrader nicht gestatteten Strassen und Wegen mit "Ausgenom-
men Motorfahrréader mit Elektroantrieb" die Benltzung aller E-Bike-Kategorien auf den betreffen-
den Strecken mit an-geschaltetem Motor ermdglichen wiirde.

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat zu prifen und zu berichten:

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt zugestellt am 21. Dezember 2018.
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1. E-Bikes mit gelben Kontrollschildern leisten einen wichtigen Beitrag im taglichen Pendlerver-
kehr. Kann die Regierung eine Motivationskampagne fur einen Umstieg vom motorisierten Au-
toverkehr auf dieses leise und umweltfreundliche Verkehrsmittel lancieren?

2. Ob E-Bikes mit gelben Kontrollschildern auch die anderen kantonalen Velowege und Velorou-
ten benitzen dirfen, auf denen Motorfahrrader nicht gestattet sind.

3. Ob alle bestehenden Verbote fur Motorfahrréder auf die mégliche Zulassung fur E-Bikes mit
gelben Kontrollschildern tiberprift werden kdnnen?

Heiner Vischer, Brigitta Gerber, Patricia von Falkenstein, Jorg Vitelli, Christine Wirz-von Planta,
Helen Schai-Zigerlig, Brigitte Heilbronner, Andrea Bollinger, Karl Schweizer, Martina Ber-nasconi,
Sarah Wyss, Heinrich Ueberwasser, Dominique Konig-Ludin, Thomas Strahm, Rolf von Aarburg,
Andreas Sturm, Andreas Albrecht, Michael Koechlin, Ernst Mutschler, Eveline Rommerskirchen,
Urs Miller-Walz, Remo Gallacchi, Dieter Werthemann, Oskar Herzig, Sibylle Benz Hibner, Em-
manuel Ullimann, Mirjam Ballmer*

Wir berichten zu diesem Anzug wie folgt:

1. Ausgangslage

Mit dem Schreiben 13.5432.02 hat der Regierungsrat zu diesem Anzug bereits ausfihrlich berich-
tet. Der Regierungsrat verfolgt weiterhin das Ziel einer stadtgerechten Mobilitat; unter anderem
fordert er dazu den Fuss- und Veloverkehr. Die Zulassung der ,starken“ Elektrovelos (Motorfahr-
rader mit gelbem Kennzeichen) kann jedoch im Interesse der Verkehrssicherheit, besonders der
Fussgangerinnen und Fussgéanger nicht pauschal erfolgen.

2. Stand der Abklarungen

Der Regierungsrat unterstiitzt grundsatzlich die Offnung geeigneter Streckenabschnitte fiir starke
Elektrovelos mit dem Ziel, attraktive, direkte Verbindungen zu schaffen. Mit Schreiben 13.5434.03
(Beantwortung des Anzugs Vischer und Konsorten betreffend ,Zulassung von allen E-Bikes mit
Motorenunterstitzung auf allen Veloverbindungen durch die Innenstadt®) ist der Regierungsrat
dem Anliegen des Grossen Rates gefolgt; seither sind auf allen fir Velos zuganglichen Strassen
der Kernzone der Basler Innenstadt auch starke Elektrovelos zugelassen. Ebenso wurden diese
fur die im Anzug erwahnte Veloverbindung auf dem Radweg Ruichligweg (Basisroute gemass
Teilrichtplan Velo) auf dem Gemeindebann von Riehen zugelassen.

Schweizweit haben die Verkehrsunfélle mit E-Bikes stark zugenommen.1 Auf Mischflachen, auf
denen sich Fussganger/-innen und Velofahrende die gleiche Verkehrsflache teilen, geniesst die
Sicherheit der schwachsten Verkehrsteilnehmenden oberste Prioritdt, weshalb sich eine Zulas-
sung von starken Elektrovelos als problematisch erweist. Dies betrifft z.B. die Verbindungen am
Birskopfsteg oder auch an der Solitude-Promenade. Die Koexistenz der verschiedenen Benut-
zergruppen auf knapp bemessenen Mischflachen gestaltet sich grundsatzlich anspruchsvoll, vor
allem wenn Velofahrende ziigig unterwegs sind und so beim Kreuzen oder Uberholen von Fuss-
ganger/-innen bei diesen ein Gefihl von Unsicherheit entstehen kann. Die grossen Geschwindig-
keitsunterschiede wirken sich aber nicht bloss auf das subjektive Sicherheitsempfinden der
schwacheren Verkehrsteilnehmenden aus, sondern erhéhen auch objektiv das Risiko eines fol-
genschweren Unfalls. Auch auf reinen Veloanlagen erhoht die Zulassung von starken Elektrove-
los aufgrund der hohen Geschwindigkeitsunterschiede von Velofahrenden das Konfliktpotenzial.

! Vergleich Verletzte mit E-Bike im Zeitraum 2014—2017: Schweizweit von 445 auf 813 (+82%), Verletzte Basel-Stadt von 12 auf 33 (+175%)
Waéhrend die Anzahl der Verletzten bei einem Grossteil der Verkehrsteilnehmenden abnahm, ist diese bei den E-Bike-Fahrenden von 103 auf 138 ange-
stiegen (Quelle: Strassenverkehrsunfall-Register des ASTRA, Verkehrsunfallstatistik des ersten Halbjahrs 2018)
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Aktuell finden auf Bundesebene intensive Diskussionen zum Thema E-Bikes statt. In diesem Zu-
sammenhang lauft zurzeit auch eine Vernehmlassung des Bundesamts flr Strassen zu diversen
Anderungen von Verkehrsregeln (Zuweisung der ,starken“ E-Bikes in eine neue Fahrzeugkatego-
rie, rechtliche Entbindung der Verpflichtung der Benutzung von Radwegen und Radstreifen usw.).
Die Ergebnisse werden mitbestimmend fur die Weiterbehandlung des vorliegenden Anzugs sein,
weshalb eine abschliessende Beantwortung zurzeit noch nicht erfolgen kann.

3. Antrag

Aufgrund dieses Berichts beantragen wir, den Anzug Heiner Vischer und Konsorten betreffend
»Zulassung von allen E-Bikes mit Motorenunterstiitzung auf den kantonalen Velowegen und Velo-
routen sowie auf fur Motorfahrrader gesperrten Wegen® stehen zu lassen.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

E. /éso(c,dwu._\ e WFOW.

Elisabeth Ackermann Barbara Schipbach-Guggenbiihl
Prasidentin Staatsschreiberin
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