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Im Anzug Harald Friedl (16.5583) wird unter anderem seitens Regierung auf den Nutzen von Cargo sous terrain
hingewiesen. Die Regierung bezeichnet das Projekt selbst als "interessantes und visionares Projekt", stellt aber
auch fest, dass noch viele Fragen ungeklart seien.

Aus Sicht des Regierungsrates ist das Interesse seitens Basel-Stadt verkehrlicher, 6kologischer und
wirtschaftlicher Natur. Wie diese jedoch in der Abwagung aussehen, sei noch sehr unklar. Der Regierungsrat will
das Projekt weiter beobachten, den Anzug Friedl dementsprechend auch nicht stehen lassen. Der Grosse Rat ist
dem Regierungsrat gefolgt.

Da sich das Projekt jedoch laufend weiterentwickelt und Basel-Stadt mit einer aktiven Rolle Stadt das System
entscheidend mitpragen konnte, bittet die Anfragestellerin um die Beantwortung folgender Fragen:

1. Der Kanton Basel-Stadt ist bei der Entwicklung des CST-Pilotprojektes auf dem Wolf-Areal nach meinem
Kenntnisstand nicht involviert. Wie verfolgt der Kanton die Entwicklungen diesbezliglich auf dem Wolf?
Koénnte sich der Regierungsrat vorstellen, wie die Stadt Zirich in der Arbeitsgruppe City- Logistik von CST
mitzuarbeiten um die Kantonssicht einzubringen? Falls nein, welche Griinde sprechen dagegen?

2. Das gesamte Hafenareal ist in Entwicklung. Der zweite Ast des gesamtschweizerischen CST-Netzes wird
absehbar von Harkingen bis nach Basel reichen, mit dem Potenzial, die Schweizerischen Rheinhafen
(Kleinhiiningen und Birsfelden) anzuschliessen. Sieht der Regierungsrat ein Potential, im Besonderen in
der Entwicklung des trimodalen Hafens CST miteinzubeziehen? Welche Vorteile und welche Nachteile
hatte dies aus Sicht der Regierung fiir die Hafenentwicklung?

3. In den kommenden Jahren wird in Basel die Planung des Rheintunnels der Osttangente von Birsfelden bis
zum Autobahnanschluss in Basel Nord aktuell. Der Baubeginn dirfte im Jahr 2029 erfolgen, so dass eine
Fertigstellung bis 2035 absehbar ist. Dieser Zeitplan fallt mit dem Bau der zweiten CST-Teilstrecke von
Harkingen nach Basel zusammen. Ist der Regierungsrat gewillt, CST mit in diese Planung einzubeziehen
um so den Hafen an das gesamtschweizerisch geplante Netz anzubinden? Wie schatzt der Regierungsrat
diese Realisierung ein?

4. Auch in der Luftfracht besteht ein Potential fiir die Anbindung an das CST-Netz mit dem EuroAirport als
wichtigstem Frachtflughafen der Swiss. Wie schatzt der Regierungsrat diese Option ein?

5. Wie plant der Regierungsrat das Projekt CST wie in der Anzugsbeantwortung weiterzuverfolgen und
sicherzustellen, dass die Mdglichkeit einer Verbindung nach Basel generell starkere Beachtung findet?
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