Schriftliche Anfrage betreffend Entlastung der Tram 3-Fahrgaste vor 20.5198.01
Verspatungen und Umwegen

Neue Schlaufe fur Tram 3 in der Breite wegen OV-feindlicher Massnahmen aus Liestal
Vergeblich wehren sich OV -Kreise seit Langerem gegen das OV-feindliche Grossprojekt in
Birsfelden, initiilert von der Basellandschaftlichen Bau- und Umweltdirektion. Die geplante
Beseitigung des heute zwar schon schlecht gehandhabten, aber doch wenigstens minimal
hilfreichen Eigentrassees von Tram 3 in Birsfelden ist ein direkter Angriff auf das OV.

Das Projekt destabilisiert Tram 3 nicht nur auf der Birsfelder Achse, sondern wirkt auch
negativ auf die Fahrplanstabilitdt auf Stadtgebiet, insbesondere im Raum Breite-Gellert-
Aeschenplatz. Zusammen mit der unverstandlichen Rickstufung des Tram 3-Eigentrassees
in der Zurcherstrasse ergibt sich ein katastrophales Zukunftsbild fur diese Paradelinie.

Das Birsfelder Projekt wirkt in Basel umso gravierender, als Tram 3 keine nutzbaren
Wendeschlaufen aufweist. Im Fall von Stau muss kostenintensiv Richtung Schanzli oder
Schifflande ausgewichen werden.

Verbesserungsvorschlage mittels Weichen-Eckverbindungen werden von den Basler
Planungsbehdrden seit Jahren verzogert. (Siehe u.a. Antwort zu Anzug nachhaltigeres und
flexibleres Basler Tramnetz [Mehr Netznutzen bei Umleitungen dank Weichen],
http://www.grosserrat.bs.ch/de/Eeschaefte-dokumente/datenbank?such kateKorie=l&content
detail=200108626) .

Die Liestaler Anti- OV-Planung verlangt geradezu danach, Tram 3 im Raum Breite einkirzen
zu konnen. Passend hierfur scheint eine Wendeschlaufe auf dem Platz selbst. Denkbar sind
aber auch eine kurze Blockumfahrung als Schlaufenersatz oder eine langere
Blockumfahrung bis ins Gebiet Redingbrticke.

Letztere hatte den Vorteil, dass die Basler Tramfahrgaste aus dem Raum Redingstrasse
bequem zu sich nach Hause gelangen kdnnten; im Regelbetrieb fahren sie bekanntlich bis
zur Birsfelder Haltestelle Schulstrasse und tberqueren dort die Redingbriicke, um nicht in
der Breite auf Bus 36 wechseln zu missen.

Es stellen sich daher die nachfolgenden Fragen.
1. Bestehen bereits aktuelle Machbarkeits-Vorstudien fir:

a) eine Tramschlaufe auf dem Platz in der Breite «rund um die bestehende
Tramhaltestelle»?

b) eine kurze Blockumfahrung von der Breite rechts via Baldegger-, Lehenmatt- und
Birsstrasse?

¢) eine langere Blockumfahrung rechts bis Hohe Birssteg oder gar Redingbriicke?
2. Wie einfach oder schwierig waren und wie teuer kdmen:

a) die Schlaufe?

b) die kurze Blockumfahrung?

c¢) die langeren Blockumfahrungen mit ihren Fahrgast-Mehrwerten?

3.  Welche Stau- und Drittkosten bzw. wie viele Kosten fiir die BVB kénnten durch
vorzeitiges Wenden bzw. Umfahren von Birsfelden fiir den Kanton Basel-Stadt
mutmasslich eingespart werden?

4.  Wie schatzt die Regierung den Zusatznutzen, welcher durch die Direktfahrt anstelle der
Fahrt bis Schulstrasse fir die Fahrgaste aus dem Basler Gebiet des Birsstegs bzw. der
Redingbriicke mit seiner dichten Besiedelung entsteht?
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