Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt

An den Grossen Rat | 23.5231.02

BVD/P235231
Basel, 6. September 2023

Regierungsratsbeschluss vom 5. September 2023

Motion Tonja Zurcher und Konsorten betreffend «keine Preiserho-
hungen beim TNW»; Stellungnahme

Der Grosse Rat hat an seiner Sitzung vom 7. Juni 2023 die nachstehende Motion Tonja Zircher
und Konsorten dem Regierungsrat zur Stellungnahme Uberwiesen:

«Der Tarifverbunds Nordwestschweiz (TNW) gab am 19. April bekannt, die Preise stark zu erhéhen.
Die Einzeltarife werden um durchschnittlich 6,4 Prozent erhoht. Das Jahres-U-Abo wird fur Erwach-
sene um 3 Prozent teurer, flr Senior*innen um 2,7 Prozent und fir Jugendliche um 2,3 Prozent. Das
Monatsabo verteuert sich in allen Altersklassen um 7,5 Prozent.

Schweizweit sind die Preise fur den 6ffentlichen Verkehr in den letzten 30 Jahren dreimal so stark
gestiegen wie jene des motorisierten Individualverkehrs. Diese Uberméassigen Preiserhfhungen ge-
fahrden den Umstieg von Auto, Motorrad und Roller auf Tram, Bus und Zug. Damit untergraben sie
die Ziele der Mobilitatsstrategie und der Klimagerechtigkeit, ausserdem sind die Verkaufszahlen beim
U-Abo bereits jetzt riicklaufig. Hinzu kommt, dass sich der OV noch nicht richtig von der Covid-Pande-
mie erholt hat. Die angekiindigte Preissteigerung droht das Erfolgsmodell U-Abo und die Attraktivitat
des OV weiter zu schwichen. Auch die starke Erhéhung der Preise fiir Einzeltickets bremst den Um-
stieg, da sie die OV-Nutzung gerade fur gelegentliche Nutzer*innen unattraktiv macht.

Die Teuerung bei den Jahresabos ist happig. Besonders stark trifft die angekindigte Erhéhung aber
jene Menschen, die sich das U-Abo nur monatsweise leisten kdnnen oder brauchen. Der 6ffentliche
Verkehr muss als Service public fur alle Menschen bezahlbar sein. Dies ist nicht zuletzt fur die Klima-
gerechtigkeit und die notwendige Verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel entscheidend,
welche nur gelingen kann, wenn der 6ffentliche Verkehr attraktiv und fir alle Menschen im Kanton
erschwinglich ist und bleibt.

Im Sinne des von der Bevdlkerung angenommenen Verfassungsartikels fur Klimagerechtigkeit fordern
die Unterzeichnenden den Regierungsrat deshalb auf, nachweislich beim TNW darauf hinzuwirken,
dass auf die angekindigte Preiserhéhung verzichtet wird. Sollte dies keinen Erfolg zeigen, ist dem
Grossen Rat eine Vorlage zur kantonalen Vergiinstigung des U-Abos vorzulegen, welche die Preiser-
héhungen beim TNW kompensiert.

Tonja Zurcher, Patrizia Bernasconi, Jean-Luc Perret, Salome Bessenich, Heidi Miick, Anouk Feurer,
Fleur Weibel, Brigitte Gysin, Andrea Strahm, Christoph Hochuli, Jessica Brandenburger, Jo Vergeat,
Balz Herter, Mahir Kabakci, Harald Friedl, Oliver Bolliger, Daniel Sagesser, Jérdbme Thiriet, Johannes
Sieber, Claudia Baumgartner, Sandra Bothe, Lisa Mathys, Amina Trevisan, Brigitte Kiihne»

Wir nehmen zu dieser Motion wie folgt Stellung:

Den Mitgliedern des Grossen Rates des Kantons Basel-Stadt zugestellt am 8. September 2023. Seite 1/6
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1. Zur rechtlichen Zulassigkeit der Motion

8§ 42 des Gesetzes uber die Geschéaftsordnung des Grossen Rates (GO, SG 152.100) vom
29. Juni 2006 bestimmt tber die Motion:

§ 42. Inhalt und Eintretensbeschluss

YIn der Form einer Motion kann jedes Mitglied des Grossen Rates oder eine standige Kom-
mission den Antrag stellen, es sei der Regierungsrat zu verpflichten, dem Grossen Rat eine
Vorlage zur Anderung der Verfassung oder zur Anderung eines bestehenden oder zum
Erlass eines neuen Gesetzes oder eines Grossratsbeschlusses zu unterbreiten.

1bis In der Form einer Motion kann zudem jedes Mitglied des Grossen Rates oder eine stan-
dige Kommission den Antrag stellen, es sei der Regierungsrat zu verpflichten, eine Mass-
nahme zu ergreifen. Ist der Regierungsrat fur die Massnahme zustandig, so trifft er diese
oder unterbreitet dem Grossen Rat den Entwurf eines Erlasses geméss Abs. 1, mit dem die
Motion umgesetzt werden kann.

2 Unzulassig ist eine Motion, die auf den verfassungsrechtlichen Zustandigkeitsbereich des
Regierungsrates, auf einen Einzelfallentscheid, auf einen in gesetzlich geordnetem Verfah-
ren zu treffenden Entscheid oder einen Beschwerdeentscheid einwirken will.

3 Tritt der Rat auf die Motion ein, so gibt er dem Regierungsrat Gelegenheit, innert drei Mo-
naten dazu Stellung zu nehmen, insbesondere zur Frage der rechtlichen Zulassigkeit des
Begehrens.

Die Motion ist sowohl im Kompetenzbereich des Grossen Rates wie auch in demjenigen des
Regierungsrates zuléassig. Ausserhalb der verfassungsrechtlichen Kompetenzaufteilung (vgl.
§ 42 Abs. 2 GO) ist der betroffene Zustandigkeitsbereich somit keine Voraussetzung der recht-
lichen Zulassigkeit. Die Frage nach der Zustandigkeit ist im Rahmen der inhaltlichen Umsetzung
eines Motionsanliegens aber von entscheidender Bedeutung, da sie die Art der Umsetzung vor-
gibt. Es qilt, das Gewaltenteilungsprinzip zwischen Grossem Rat und Regierungsrat zu beach-
ten, denn beide sind gestitzt auf das Legalitatsprinzip an Erlasse gebunden, die die Entschei-
dungsbefugnisse auf die Staatsorgane aufteilen. Je nach betroffenem Kompetenzbereich richtet
sich die Umsetzung entweder nach § 42 Abs. 1 GO oder nach § 42 Abs. 1 GO. Liegt die Motion
im Zustandigkeitsbereich des Grossen Rates, wird sie mit einer Verfassungs-, Gesetzes- oder
Beschlussvorlage erfillt (§ 42 Abs. 1 GO). Eine Motion, die auf eine Materie im Kompetenzbe-
reich des Regierungsrates zielt, wird mit einer Verordnungséanderung respektive mit einem an-
deren Mittel der Exekutive erfillt (§ 42 Abs. 1°° GO), oder aber dem Grossen Rat wird ein Ge-
setzesentwurf vorgelegt, der die Kompetenzverteilung zugunsten des Grossen Rates verandert
(8 42 Abs. 1°s Satz 2 GO).

Mit der vorliegenden Motion soll der Regierungsrat beauftragt werden, nachweislich beim TNW
darauf hinzuwirken, dass auf die angekiindigte Preiserh6hung verzichtet wird. Sollte dies keinen
Erfolg zeigen, ist dem Grossen Rat eine Vorlage zur kantonalen Vergunstigung des U-Abos
vorzulegen, welche die Preiserh6hungen beim TNW kompensiert.

Gemass Bundesgesetz Uber die Personenbeférderung vom 20. Marz 2009 (Personenbeférde-
rungsgesetz, PBG; SR 745.1) stellen die Transportunternehmen Tarife fur ihre Leistungen auf
(vgl. Art. 15 PBG). Somit sind grundsatzlich die Transportunternehmen fiir die Tarifgestaltung
im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben zustdndig (sogenannte Tarifhoheit). Im Kanton Ba-
sel-Stadt liegt die Tarifhoheit beim Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW; vgl. Vereinbarung vom
30. Mai 1989 zwischen den Schweizerischen Bundesbahnen [SBB], den Schweizerischen PTT-
Betrieben, den Basler Verkehrsbetrieben [BVB], der BLT Baselland Transport AG [BLT] und den
Kantonen Aargau, Basel-Landschaft, Basel-Stadt, Bern, Jura und Solothurn betreffend den in-
tegralen Tarifverbund Nordwestschweiz [TNW] ab 1. Januar 1990 [SG 953.900]). Die Vereinba-
rung Uber den integralen Tarifverbund verweist in Ziffer 31 fir Tariffragen auf die Bestimmungen
des Verbundtarifs Nordwestschweiz, womit die Zustandigkeit in Tariffragen an den TNW dele-
giert wird. Der Verbundtarif ist Bestandteil der Vereinbarung Uber den integralen Verbundtarif
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und Anderungen der Abonnementsstruktur sind gemeinsam durch die TNW-Partner zu be-
schliessen (vgl. Ziffer 31 der Vereinbarung tber den integralen Tarifverbund). Das Bundesamt
fur Verkehr (BAV) Ubt seine Aufsicht tuber die Tarifpolitik geméss Bundesrecht aus (vgl. Zif-
fer 115 der Vereinbarung tiber den integralen Verbundtarif). Anderungen der Vereinbarung be-
durfen gemass Ziffer 114 generell der Zustimmung aller Vertragspartner. Der Regierungsrat ist
ein gleichberechtigter Partner des Tarifverbundes und (bt dort sein Mitsprache- bzw. Mitwir-
kungsrecht aus.

Die Motion gibt keine konkrete Handlungs- und Umsetzungsanweisungen vor. Sie formuliert ein
politisches Ziel und fordert vom Regierungsrat, sich fir den Verzicht der angekiindigten Preis-
erhdéhung einzusetzen. Die Motion gibt ihm damit verbindlich vor, in eine bestimmte Richtung zu
agieren, belasst ihm aber bezuglich Umsetzung einen Handlungsspielraum. Der Regierungsrat
kann sich im Sinne einer Massnahme nach § 42 Abs. 1°¢ GO beim TNW fir den Verzicht der
angekiindigten Preiserh6hung einsetzen. Es bleibt aber festzuhalten, dass der Entscheid tber
den Verzicht der Preiserh6hungen letztlich in der Kompetenz des TNW liegt.

Die Motion verlangt fiir den Fall, dass das Hinwirken des Regierungsrates auf den Verzicht der
Preisreduktion keinen Erfolg hat, dass der Regierungsrat dem Grossen Rat eine Vorlage zur
kantonalen Vergunstigung des U-Abos vorzulegen hat, welche die Preiserhdhungen beim TNW
kompensieren. Mit der Motion wird vom Regierungsrat die Ausarbeitung einer Massnahme ge-
fordert, die zulassig ist, da sie im Kompetenzbereich des Kantons Basel-Stadt liegt.

Die Motion verlangt nicht etwas, das sich auf den verfassungsrechtlichen Zustandigkeitsbereich
des Regierungsrates, auf einen Einzelfallentscheid, auf einen in gesetzlich geordnetem Verfah-
ren zu treffenden Entscheid oder einen Beschwerdeentscheid bezieht. Es spricht auch kein ho-
herrangiges Recht wie Bundesrecht oder kantonales Verfassungsrecht gegen den Motionsin-
halt.

Die Motion ist aufgrund dieser Erwagungen als rechtlich zuldssig anzusehen.

2. Zum Inhalt der Motion

2.1 Ausgangslage

Die OV-Branchenorganisation Alliance SwissPass befindet jahrlich tiber die Tarifmassnahmen im
Nationalen Direkten Verkehr!. Nachdem es seit Ende 2016 in der Branche keine allgemeinen Preis-
erhéhungen mehr gab, werden die Billettpreise ab Dezember 2023 um ca. 4% erhoht.

Die Tarifverbiinde, zu denen auch der Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW) z&hlt, sind aufgefor-
dert, ebenfalls entsprechende Tarifmassnahmen zu vollziehen. Zieht der TNW bei den Preiserh-
hungen nicht mit, wilrden zunachst Ausgleichszahlungen in der H6he von rund 2 Millionen Schwei-
zer Franken an die nationalen Transportunternehmen (SBB und PostAuto) fallig und héatte letztlich
eine Auflésung des TNW zur Folge.

Der TNW sieht fiir das gesamte Tarifsortiment Preiserh6hungen im Umfang von durchschnittlich
4,4% vor. Dieser Wert liegt deutlich unter der Teuerung seit den letzten Preiserhéhungen, die auch
im TNW Ende 2016 umgesetzt wurden. Der Index der Konsumentenpreise stieg seitdem um rund
6%, bis Ende dieses Jahres diirfte der Anstieg rund 7% betragen. Die vom TNW beschlossene
Tarifmassnahme berlicksichtigt die erwartete durchschnittliche Erh6hung der Preise im Nationalen
Direkten Verkehr. Die Ausgestaltung im Einzelnen richtet sich an der Strategie 2023-2026 des TNW
mit Fokus auf die Kundschaftsbindung aus.

1 Unter Nationaler Direkter Verkehr versteht man Billette und Abonnemente, die Uiber das Verbundgebiet (z.B. des TNW) hinaus gelten. Beispielsweise ein
gewdhnliches SBB-Billett von Basel nach Bern oder das Halbtax- und Generalabonnement.
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Folgende Preisanderungen werden im TNW per Dezember 2023 umgesetzt (Quelle: TNW Unter-
lagen Entscheid TU-Rat 27.1.23):

Tarif Tarif

reduz. wvoll reduz. wvoll Erhdh. Faktor
U-Abo
Mts. Erwachsene 80,00 86,00 WEXTY
Mts. Senioren f IV 67,00 72,00 WEX1Y
Mts. Jugend 53,00 57,00 WEX1Y
Irs. Erwachsene 800,00 824,00 EEXEECT
Irs. Senioren / IV 670,00 688,00 EEF T
Irs. Jugend 530,00 542,00 EFEELTENCT
Einzelbillette
Kurzstrecke 1,80 2,30 11,1% 13,0%
1 Zone 2,60 3,80 11,5% 10,5%
2 Zone 3,10 4,70 67% B5%
3 Zone 3,80 6,10 10,5% 82%
Mehrfahrtenkarte (6 Fahrten)
Kurzstrecke 9,70 12,40 00% 00%
1 Zone 14,00 20,50 o0% 00%
2 Zone 16,70 25,40 o0% 00%
3 Zone 20,50 33,00 o0% 00%
Tageskarten
Basel Agglo 6,90 9,90 87% &81%
THW-Tageskarte 12,10 18,70 83% &0%

Abb. 1: Preiséanderungen im TNW per Dezember 2023

2.2 Zustandigkeiten bei der Tarifgestaltung im 6ffentlichen Verkehr

Die Tarifhoheit im 6ffentlichen Verkehr liegt geméss Bundesgesetz tiber die Personenbefdrderung
vom 20. Marz 2009 bei den Transportunternehmen bzw. bei den Verbinden. Im TNW liegt die
Kompetenz der Tarifgestaltung beim Transportunternehmen-Rat (TU-Rat), also im Gremium der
Transportunternehmen. Die Transportunternehmen legen somit die Tarife in eigener Kompetenz
fest.

Im TNW mussen die Regierungen der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft gemass der
TNW-Vereinbarung Tarifmassnahmen formal genehmigen. Der Regierungsrat des Kantons Ba-
sel-Stadt hat im Zusammenhang mit verschiedenen politischen Vorstdssen zur Tarifgestaltung be-
reits mehrfach darauf hingewiesen, dass sein Spielraum beim Nachvollzug von nationalen Tarifer-
hoéhungen gering ist. Denn der TNW ist geméass TNW-Vereinbarung verpflichtet, bei nationalen
Tariferhéhungen nachzuziehen. Ist ein Verbundpartner anderer Meinung und will die Tarifmass-
nahmen durch ein Veto verhindern, ist er gemass TNW-Vereinbarung verpflichtet, die fehlenden
Ertrdge im gesamten Verbundgebiet auszugleichen. Ein Veto ohne Ausgleich der Ertrage kdme
einer Kindigung der TNW-Vereinbarung gleich. Zuztglich zu den Ausgleichzahlungen in Hohe von
circa 2 Millionen Franken und der nicht nachvollzogenen Preiserhéhung in H6he von circa 3 Millio-
nen Franken musste der Kanton Basel-Stadt auch samtliche noch nicht bekannten Folgekosten
aus der Auflésung des Verbundes tragen. Ein Austritt des Kantons aus dem Verbund lage zudem
auch nicht im Interesse des 6¢ffentlichen Verkehrs in der Region.

Dementsprechend hat der Regierungsrat der vom TNW beantragten Tariferhéhung im Frih-
jahr 2023 zugestimmt.
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2.3 Haltung des Regierungsrates

Dem Regierungsrat ist ein einfaches und attraktives Tarifangebot wichtig, damit Kundinnen und
Kunden dem offentlichen Verkehr treu bleiben und nicht auf andere, weniger umweltfreundliche
Verkehrsmittel umsteigen. Die Tarifverbiinde leisten dabei einen wichtigen Beitrag zu einem ver-
netzten, einfach zuganglichen und vor allem kundenfreundlichen OV-System.

In den letzten Jahren sind die Abgeltungen, welche die Kantone und der Bund den Transportunter-
nehmen zahlen, insbesondere aufgrund der Covid-bedingten Einnahmeausfalle angestiegen. Trotz
der sich erholenden Fahrgastzahlen vergrdssert sich das Kosten-/Ertrags-Delta durch die einge-
tretene Energiekrise weiter. Auch die Umstellung der Busflotten auf erneuerbare Energien (Dekar-
bonisierung) fuhrt zu héheren Kosten.

In Anbetracht der steigenden Abgeltungen erachtet der Regierungsrat eine moderate Preisanpas-
sung als unumganglich. Die Akzeptanz der Kundinnen und Kunden fiir eine Preiserhéhung ist aus
seiner Sicht gegeben, denn die htheren Energiepreise sind allgemein bekannt und es ist nachvoll-
Ziehbar, dass Busse mit Elektromotoren in der aktuellen Phase erhebliche Mehrkosten ausldsen.

Dieselbe Tendenz nach oben gilt auch fur die Treibstoffpreise beim motorisierten Individualverkehr
(MIV), was gegen eine Verlagerung vom o6ffentlichen Verkehr zum MIV aus Spariiberlegungen
spricht. Der TNW rechnet damit, dass die Nachfrage im OV fur das Jahr 2024 trotz den Tarifmass-
nahmen weiter zunehmen wird.

Ausschlaggebend ist fir den Regierungsrat zudem, dass die Fahrgéste in den letzten Jahren zu-
nehmend von verbesserten Leistungen im offentlichen Verkehr, wie der Ausdehnung der Abo-Giil-
tigkeit auf grenznahe Gebiete oder dem verbesserten Abendangebot, profitieren konnten. Dank der
Einflhrung des Prinzips «Raum und Zeit» kann der Preisanstieg bei den Einzelfahrten abgefedert
werden. Neu kann ein Hinfahrticket innerhalb der Geltungsdauer explizit auch fiir Retourfahrten
genutzt werden, die Nutzenden dieser Tickets bekommen also mehr fur ihr Geld.

Die Preise fur Jahresabonnemente steigen nur leicht an. Der Kanton Basel-Stadt weist die hochste
U-Abo-Durchdringung im Verbundgebiet des TNW aus. Von der verhaltnismassig tieferen Erho-
hung der Abonnementspreise profitiert somit insbesondere auch die Bevélkerung im Stadtkanton.
Der Verkauf von Jahresabonnementen ist ein wichtiger Pfeiler der OV-Finanzierung. Die Jahres-
abonnemente ermoéglichen den Transportunternehmen bei verhaltnismassig tiefen Vertriebskosten
gesicherte Einnahmen im Voraus und tragen so zu erhdhter finanzieller Verlasslichkeit und Plan-
barkeit bei. Die Nachfrage nach Jahresabonnementen ist in den Pandemiejahren 2020 und 2021
zurickgegangen, die Ursache dafir liegt gemass Einschatzung des TNW hauptséachlich an den
veranderten Verhaltensmustern (z.B. Homeoffice). Um die treuen OV-Kundinnen und -Kunden
mdglichst zu halten, werden die Jahresabonnemente mit der anstehenden Tarifmassnahme pro-
zentual weniger stark erhéht als andere Fahrausweise, siehe Abbildung 1.

Die in diesem Zusammenhang genannte Frage nach der individuellen Finanzierbarkeit der U-Abos
Zielt eher auf eine sozialpolitische als auf eine verkehrspolitische Frage ab. Personen, die am Exis-
tenzminimum leben, haben in Form von Ergénzungsleistungen bereits heute Anspruch auf finanzi-
elle Unterstlitzung durch den Staat. Die in der Motion geforderte zusatzliche Subventionierung des
U-Abos wirde Instrumente der Sozial- und Verkehrspolitik vermischen, was der Regierungsrat aus
Transparenzgriinden vermeiden mdchte.

Das U-Abo wird bereits heute von den Kantonen mit 25 Schweizer Franken pro Monat subventio-
niert. Diese Subvention ist in der TNW-Verordnung festgehalten. Der Regierungsrat vertritt die Mei-
nung, dass diese Subvention nicht weiter angehoben werden sollte. Denn im Vergleich zu anderen
Tarifverbliinden in der Deutschschweiz ist das Preisniveau im TNW schon heute attraktiv. Kantone
wie Aargau und Solothurn, die an mehreren Tarifverbinden beteiligt sind, wehren sich verstandli-
cherweise vehement gegen weitere Preisreduktionen im TNW. Fir sie ist es schwierig gegeniiber
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der Bevolkerung zu erklaren, weshalb ein OV-Fahrgast in der Nordwestschweiz ginstiger unter-
wegs ist als in anderen Kantonsteilen.

Aufgrund der Tatsache, dass AHV-/IV-Renten, der Lebensbedarf bei den Erganzungsleistungen
wie auch der Grundbedarf fur die Sozialhilfe alle zwei Jahre der Lohn- und Preisentwicklung
(Mischindex) angepasst werden, ist der Regierungsrat der Ansicht, dass auch fur Personen in be-
scheidenen Verhaltnissen diese Preisanpassung vertretbar ist.

Der Regierungsrat ist zudem der Meinung, dass eine Sonderlosung fur Basel-Stadt den Ver-
bundgedanken unterlauft und somit einem attraktiven, einfach verstandlichen und kundenfreundli-
chen OV-System zuwiderlauft.

3. Fazit

Die Tarifhoheit im 6ffentlichen Verkehr liegt bei den Transportunternehmen bzw. den Verbunden.
Im Tarifverbund Nordwestschweiz (TNW) arbeiten seit Uber dreissig Jahren funf Transportunter-
nehmen (BVB, BLT, SBB, PostAuto Schweiz AG und Autobus AG Liestal) und funf Kantone zu-
sammen, die gemeinsam die strategischen Ziele des Verbundes bestimmen. Der Zweck des TNW
besteht darin, dass die Fahrgaste in der ganzen Region, Uber Kantonsgrenzen hinaus und fiur alle
offentlichen Verkehrsmittel ein einfaches und einheitliches Tarifsystem vorfinden, was den Zugang
zum OV erleichtert. Die Tarife werden von den Transportunternehmen festgelegt.

Der Regierungsrat tragt die vom TNW beschlossene Preiserhohung mit. Sie ist moderat, weil sie
deutlich geringer ausféllt als die allgemeine Teuerung seit der letzten Tarifanpassung. Er sieht die
Massnahme als unumganglich an, um ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen der Nutzendenfi-
nanzierung (Billettpreise) und der Abgeltung der ungedeckten Kosten durch die 6ffentliche Hand
zu wahren. Die von den Motionarinnen und Motionaren geforderte kantonale Vergunstigung des
U-Abos ist bereits teilweise erfllt, weil in Umsetzung des Gegenvorschlags zur Volksinitiative
«Gratis OV fir Kinder und Jugendliche» diese ab 2024 das U-Abo zum Preis von 365 Franken statt
bisher 530 Franken erhalten. Diese héhere Subventionierung hat jahrliche Mehrkosten von etwa
2,4 Millionen Franken zur Folge. Von einer zusatzlichen Subventionierung des offentlichen Ver-
kehrs in Basel-Stadt mdchte der Regierungsrat absehen. Eine baselstadtische Sonderlésung un-
terlauft den Verbundgedanken und schadet letztlich einem vernetzten OV-System mit attraktiven
Angeboten fir die Kundinnen und Kunden.

4, Antrag

Auf Grund dieser Stellungnahme beantragen wir, die Motion Tonja Zlrcher und Konsorten betref-
fend ,keine Preiserhéhungen beim TNW* dem Regierungsrat nicht zu Gberweisen.

Im Namen des Regierungsrates des Kantons Basel-Stadt

i E- Anips #eet |

Beat Jans Barbara Schipbach-Guggenblihl
Regierungsprasident Staatsschreiberin
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